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. Etude technique et pratique

® La présente Etude
Technique et Pratique
traite des Volkswagen
Passat & moteurs diesel

1.9 TDI 100 et 130 ch

(4 cylindres) depuis le
lancement de ces modéles.

Les Volkswagen Passat somt commercialisées
depuis octobre 2000,

Motorisations

Daux moteurs diesel 4 oylindres TOI de 1896 cm?
4 injection directe «lnjecteur Pompes gérée
électroniqguement par un calculateur Alactro-
nique développant 100 gt 130 ch 3 4 000 t/min. Le
calculateur gére dgalement I EGA, Iz prassion da
suralimentation ainsi gue les phases de
préfpost-chauffage.

Les deux moteurs regolvent un turbo & géométria
variahle avec un @changeur air'air

Boite de vitesses

Caté transmission, la Passat peut &re éguipse
d'une bofte de vitessege & 5 ou B rapports
{012201W ou Q1ERAT avec commande dem-

trayage hydraulique ou d'une transmission auto-
matique & 5 rapports (01V) ou 5 rapports de type
uﬁpﬂﬂnitn.

Programme d'entretien allongé
Suivant les versions, le programme d'entretion
est modifié, Les intervalles entra chague révision
sont espacees (maxi 50 000 km),

L'espacement du programme d'entrotian & &6
rendu possible par |'utilisation d'une huile
moteur spécifique et |'adoption d'un dispositif
d'analyse de |'usure da I'huile

Liaisons au =sol

L train avant & guidage par bras multiples et
amortisseurs & gaz esl repris de |'ancienne
Passat. A ['arriére, le traln semi-rigide au profil
an «\'» avec ressorts ot amorisseurs sdparés,
o8t lui sussi dériva de I'ancienne Passal Un
chissis sport rabaissé peut Gquiper certaines
versions {en série ou option suivant |'éguipe-
ment},

Sécurité

Le circuit de freinage en «Xs ast assuré par 4
disques, ventilés & 'svant et pleing & 'arrigra.
Equipé de sdrie d'un ABS Bosch 5.3 ou 5.7 {sui-
vant la date de commercialisation) et d'un EBV
[répartiteur alactronique de freinage), le systéme
peut tra associé suivant les niveaux d'équipe-
mants & un ASH (anti-patinage actifl ou encore &
un EDS (hlecage électronique du diffarentiel),

Muktiplexage

Architecture multiplexée gérant las fanctions de
motopropuision {gestion MOTEUR, ABS..), un
deuxiame gérant les fonctions lides a ['habitacle
iéclairage intarieur, verrouillage des portes,
ete...) et un troisidme dédié uniguement au dia-
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gnastic. C'est le combing d'instruments qui inta-
are la partie passerolio et gestion du multi-
plaxage.

Finitions

Commercialisée en quatre niveaux de finition -
Passat, Confort, Sport et Carat La gamme est
complétée en juillet 2002 par deux séries spécia-
les |a Salection {sur basa Passai) et la Business
Line {zur base Confortl.

Carrosserie

La Passat se distingue (par rapport & Pancienne
phase] par s nouvelle partie avant redessinge
et des optigues sous verre lisse. A 'amidre les
feux n'empigtent plus sur les ailes arriére ot
nagne en originalis.

La carrosserie, plus cossue que les précédentes
générations, est entierement galvanizés et
disponibie en berline 3 volumes et en break.

Thomas Sené

Nouws temons & remercier, ici, les services
Aprés-Vente et Relations Presse de VOLKSWA-
GEN, pour 'aide sfficace qu'ils nous ant appor-
1ée dans la réalisation de nos iravaux,




EMOTEUR

Couples de serrage ...
Rempiacement da la caurroie & calage IiE 1a ﬂmrltnlhnh ; it e
Videnge-rempiissage st purge dU tirdlitde fef;om;ssamanp ; 2
Deépose- mpus&delapﬁmaeau ; A e
Dépose-rapose de la pompe & huile ... N
Contrile de |a pression d fuile ..o
Dépose-repose et réglaged'un mmmaunpmﬁpn
Dépose-repose de la culasss ¥ =
Remise en état de la culasss .
Dépose-repose del anzemble mutaur !:urtedﬂ Vitasses ...
Remise en atat dil MOtELT...... . P

EEMBRAYAGE

Couples d8 SOrFA0E ..o ;
Femplacement du disque ou du mécanisme ..
Remplacement du eylindre ameﬁeurfrécapteur
Purge de |3 commande d embrayage...

mBOITE DE VITESSES
Couples de serrage (BVIMTIaNs. AUTD i 50/58
Déposa-repose de la boite de vitessasftransmission astomatique. .. 5HE
Réglage de la commande des vitesses [BVIMTrans. Autui 5182

Contriile des nivesux de la transmission sutomatinue.... -1
me Al THANSMISSIGNS
: i T @% WUFIESdﬂiarmw - e o ‘“m
_ Déppse-repose d ung mammn e o ShE
Bemplacament d'Un soufflet it mu&m&mhu‘?t& Ll H._...

B DIRECTION

Couples de serrage
Dépose-raposa de la colonne de direction :
Dépose-repose du botier de direebom. .
Réglage du jeu de direction..,
Dépose-repose de |a pompe |:I assmtanr.e de direction
Vidange-remplissage et purge fu circuit d*sssistance.

Contrdla da la pression &' asSEFLanNGE - it 70

lSUﬁFENEIQNS TRAINS

L:auphacteaqnagn it prisicats

_duné[émasfcﬂ su_ nsmmm I N
aritﬂ-&%ﬂﬁw 0N aYant....

ﬁempdaaarna

Dépose-repose de |'essiey
Aemplacement d'un roulamien
Reglage du parsliélisme a
Reglage de Ja constanie e pamﬂaﬂmme afeym‘
Hﬁghag_e dll namasagemaat,

B FREINS
Couples de serrage
Remplacement des plaguettes/etrisr avant..
Remplacement d'un disque de freim avant......
Remplacement des plaguettes da fram.*etner AMIAre. ...
Remplacement d'un disque de frein armidre qows s
Dépose-reposa du maitre-cylindre ...
Dépose-repnse du servafrem....
Purge du circuit de freinage ...
Dépose-repose du groupe hydrauligue




l SCHEMAS ELECTRIQUES

Bnupias de samage
Affectation des iusmlﬂs at mlam

Dépose-reposa de ['akternateur .., t
Déposa-repase de |a courrcig ﬁ dCLASS0INEs .,
Dépose-repose du démarraur ..,
Dépose-repose d'un prnjecteur I
Reglane des ProjECtBUNS.. ..o s s
DEposa-TEROSE G UM FEU BITIEIE oo oo e eeeessessessess st ssesaens

iP ANCHE DE aﬂFL AIRBAG
Couplas e SBITAnS. ..o, AR e B 07
Dépose de la consple de plancher

Dépose du combing d'instrumants.......... 108 6’
Dapnse-repose de |8 planche 08 hord. ... : 109 iy ¥
fopose-repose do |'airbag conductenr ... ; A1 (e}
Déposa-repose 08 |'aithag passager ... a : i El| =
Réinitialisation e Vndicataur de maintanance P | <
=
E
|
il
B CHAUFFAGE - CLIMATISATION i
Rempiacement du filtra & alr d'habitscle .. 1B :T;,"
Dépose-repose du bloc de chauffage..... L8 =
Depose-repose du vantilateur habitacle ..... L8 ﬁ
Dépose-repose de la courroie de compressaur ., J1a e
Dépose-repose dU COMPrEssauT. ..o Ak
7
BCARROSSERIE ; p——
Dapose-repase du capot mateur, .. ] o
Dapose-repose du bouchier avant etde o f;a!andre e - i R
Depose-repose o'upe aile avant... = el
Depnse-reposs d une porte avant ou arrlére g i N -
Depose-repose d une gamiture de porte avant ..ol 123 / = - -y ‘
Deépase-reposa d une Qarniture de porte arriére. .. 1% ' Vo L e R
Deposa-rapose d un mecanisme de [Bve-vitra avant... 5 g ' ]

Seposa-rapose d Un mecanisme de [Eve-vitra arvidre, ;
Depasa-repose dU boueier armiers. .. w i 1%
Dapose-repose du couvercle de mallehering).,
Depoze-repose du hayon (braak)
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IDENTIFICATION

FLAOUE CONSTRUCTEUR (A)
La plague constructeor est rivae, & I'extrémitd droite du compartiment d*au- : c
vant, 1 Ss---= "'”H J9-4-7843 FR

Elle comporte les indications suivantes : . 2 040
- Le nom du comstructeur “w o gé?zégg!a WP

- Le numéro de réception communautaire.
ERSISL48Z N
Gk 50

- Le numéra d'identification

- Le poids total aulorisé en charge.

- Le poids total roulant autorise.

- Le poids maxi autorise sur l'essieu avant
- Le poids maxi autorise sur I'essisu arrigre.

#ﬂm'.w GoC Hes SR HEL Sl (SRR
Won aac iz 2RO ERal i "

2P s HTe Entpis | B
ERL iLF oJE o LER

NUMERD D'IDENTIFICATION (B)

Le numéro d'identification, 8 17 caractéres (norme CEE), est frappé & froud
BuU centre du tablier dans lo compartiment motewr. || ast également inserit
sur la plague constructeur et sur cellg d'identification,

Code painture Codn

fom aprés vente | commorciale Suahh

[ ][ M1 41
1 |

PLAQUE DIDENTIFICATION (C) Erdski e i o
La plaque d'identification est colie dans le cofive @ bagages, & gauche sur | yuq cing, ... 830 17
le planchar ou dar_ls I_B Ingament_ de la roue de secours. CIra— e W
Elle comporta les indications suivanies ; b o ap

- 1. Le numéra d'ordonnancement dans la production, Neart frascn.._. AR k3 Witallisds
- 2. Le numér d'identification du véhicule. Argan blautd BES 54,

- 3. Le code modéale. Reflat o argad .. AT B

- 4 Désignation du type/puissance moteur, i il B ik
-5 Letlras-repéres de moteur et de | bolte de vitesses, Anthracita Bleuth o cen Ly 3
- B Le numéra de peinture - Le code de I'équipement intétieur Ef;”ugm'.:"zrad” gg‘; 3
- 1. Le code des éguipements optionnels. Blau inhf I Ry Py

Roir magit...-. K7 i Mg
] Rouge tomade, ¥il G2
REFERENCE PEINTURE (D} Phtich... BE -
La référence painture est mentionnée surfa plaque d'identification {en ligne E:G“ '*'_EF“ i E?:( =
repérée 6). AL i . =
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NUMERD MOTEUR (E)
L.e numéro et e type moteur sont graves, 4 Mavant du bloc-cyfindres, sur le
plan de joint {1) moteur/bofte de vitesses. Le type moteur est également
inscrit sur la plague didentification et sur un autocollant apposé sur le car-
ter da distribution {2).

NUMERD DE BOITE DE VITESSES (F}

Les |attre-repéres el la date de fabrcation (1} de la hofte de vitesses sont
inserites sur le haut du carter d'embrayage, e type {2) sur le cité gauche
du cartar d'embrayage.

NUMERD DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE (G)

L3 lettra-repéras (3) et la date de fabrication (1) de |s transmission aulo-
matigue sont inscrites sur le haut du carter pringipal, le type (2) sur le coté
gauche du carter principal.

TABLEAU D'IDENTIFICATION
Appllon commercizle commintaion | GO RO | Ty o
: —_
TCH 100
A — 10800 - S0
Canfart TOH 100
Sesation 01 100 3BI0II0ECO
| Bnimd - 007 =+ .
Business Line TOI 100 = 3B31310X00 Meca’® (01201W) |
701 130 IHI0E10800
| Confort TDL130 1000 JB3EI0CE0
Selection TH 130 IBI610E00 S
| Busingss Line TOI 130 0707 IRIIGTONDD
TOI 130 Tiptronic JHI0E50BH0
g 1
| Spon ThX Wﬁﬁmmc. BTS00 Sk R
Casifet TDI 130 Tiptrani 1000 IBIBE0CH —
| Carat TDI 130 Tiptronic 3RIIEN000 AF AL
" gpart TOH 130 IITL000 4
o Méca [MTEDAT) 7
Cargt TOU 130 JEIIEI0000 . .
BIERL o RE0310800
Canfort TOF 100 = $8ET310C00 e
[ 3etaction TOI 100 - BEOTV0EN0 AB N
g Line TO| 100 i BE1310
i il Méscas 101201) ?
Buginess Line TO 130 1000 =
e JBE1610%00 AVF
Bussaness Line T 130 0702
04130 : JEEIE10800
AWK
Confrt TO130 3BE1E10C00
TOH 130 1
i iai 3852620000 Mécais (01E041)
| Carat TCI 130 1 B365/120
| TOI 130 Tipuoni 3BEAG50B00
| Business Lina T0I 130 Tiptraric 070 3BETES0H00 AvF H
| Cantart 04 130 Tiptranic 3867650000 Autaf (0]
| S TO! 130 Tigtranie 10400 — JEEES0000
| Carat TOH 130 Tiptronic BEIEEH00

* Le code est parfois menfionné sur la plague collée & gauche dans le logement de 1a rous de secours.
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CARACTERISTIQUES GENERALES

IMPLANTATION DE LA PRISE DIAGNOSTIC
Ls prise diagnastic est située en dessous du vide-poches fauche,

PERFORMANCES
Barling Breah
TDI100 | TOI130 | TDitde | TDM 120
Vilesta masi fen k... 1 208 {204 184 20 (196"
Emission dn 002 fengftmi... | 1462781 | 1613188 | 514 B | Bhw
(132 3 104 1192 4 197*
Accelration 0-100 ke len =) 124 g9in5 128 029

“Entre parenthéses avee transmission automatique

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES SELON LA NORME 99/100/CE

Berling Braak 1
™i100 | TOI130 | TOI100 | Touta
Cyele urbain (100 k) ... Ti7a 75478 | 72873 | 11078

- . _ {108 10:2° |

L |Cwsleetmaurbain (000 kmh. | 45847 | 85047 | 47248 965

= (56458
Cycle micts (V100 kehe | 4858 | 56458 | 55457 | 68459
mrata

" Entre parenthéses avec transmission automatigue

PHEUMATIOUES
La pression des pneumatiques est mentionnée sur una etiquetts, Celle-ci est collde sur fa trappe 4
combustiblp.
Prassion de gonfiage AV/AR
dntos. Prsumatigues Mataur AVE Moteur AWK et AVF
ﬂplﬂ-dﬁmiﬁqin charge Deml-chargs Pleing ehargs
6 XI5 ET 37 |acier) 195455 VRS
TJ 16 ET 37 faeler ou alumin) 20560 VR 15
# {acler ou aluminhum} ] Biid i 2391 2651
7 % 98 E7.37 {abumirium| 20555 WA 18
[ WXITET S Gluminium) 225045 7R 17 | |

* Incompatible avec |a «Suspension Sports,



LEVAGE

AVEC LE CRIC DE BORD

Des points de levage sonk prévus & Favant {sous un
cache) et & Varngre, de chague coté du vhicule &
gnviron 17 cm des passages de roues raspactifs, lls
sp matérialisent par des empreintes raalisées sur
Iz feuillure du bas de caisse, dans lesquellss e cric
de bard vignt s& positionner, Des repéres effectucs
sur les bas de taisse signalent précisément 'am-
placament de ces paints de lavage.

AVEC UN CRIC ROULEUR D'ATELIER

DU UN PONT ELEVATEUR

& 'avant, positionner fa tte du eric munie d'une cale en bols ou le bras du

pont Elévateur, sous les renforts du plancher majs en aucun cas sous fa Ls vihicila ne doit, en sucun cas, Sir soulevé en prenant

feuillure du bas de ceisse (voir figure pour visualiser l'emplacament exact). appui snus fo matawy, 2 bolte de vitesses o fas Traits Toulants,
I'arrire, wtliser las paints de levage préves pour le eric de hord, sans EREL

toucher aux paliers du train arrigre. Equiper la téte du cric d'une cale en

bais munie 'une rainure &fin d'pouser la fauillure du bas de caisse. AVEC UN PONT ELEVATEUR A DEUX COLONNES
Pour assurer |a stabilité du véhicule, placer des chandelles de sécuritd  Prendre appui sous les emplacements pravus pour racevoir la cric da
s0us les points de fevage destings a racevoir e cric de hord. bard.

RENMIORQUAGE

Un annesu de remorquege dissimulé derridre une
trappe situéa & droite sous le bouclier avant et un
anneau a larriére droit permettent Ie remorquage
du véhicule sur ses roues

A 'avant, 'anneau est accessible apras dépose da
la trappe du bouclier. Pour déposer celle-ci,
appuyez fartement sur la nervure supéneure pour
I'abaisser et sortez i grille vers I'svant,

Cet eguipement ne doit &tre ubilisé que pour arri-
mer le vehicule ou pour le remorquer sur une faibla
distance.

Paur les vabiculas dguipds d'ime transmission sutomatique, il est canselllé de transporter 18 véhicule posé sur un platestr ou de J& remarquer
¥\ rouss avant levées. Toutefoss, exceptionnellement, il est possible de la ramorquer las 4 rauas au $ol ik conditions swvantss :
A Placar le levier de séfection sur la paston shx (point mortl ' s Tty
Hnﬁmép&_mr fa vitesse de 50 kit lors du ramorquage.
a istnce de remorquege ne dait pas excédar 50 km, ,
51 l'un de ces poinis m'est pas scrupulensement respects, cela peut engendrer des graves dommages dans (8 transmission automatigie.
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Moteur Diesel 4 temps turbocompressé & injection directs, 4 cylindres an ligne
verticaux, disposé transversalement I'avant du véhicule. Bloc-cylindres en fonte
at culasse en alliage d'aluminium. Les moteurs AVE, AWX et AVF sont équipes
d'un dispositif dinjection par injecteur-pompe & régulation alectronigua.
Distribution par simple arbre & cameas en tte entreinée par courroie crantds,

Typo matour ae [ am | mw

Alisage T

Caurss {mm| 155

Cylingrég fom 1806

RAappart volumétriqua 1051 | Wat

Pression de compressian (hars|

Mominak 5837

finimale 13

Ecart enitre cylindres rayi §

Pusiszanca maxi :

CEE (KW & trimin) TaEa000 95 4 4 000 9644 000

DK tch & trimin) 100 & 4 000 1304 4000 1304 4 DOO

Coupts maxi

CEE {gahlm & trimn} BHa1900 73,5 enirm EERE: ]
1780 o 2500

[N (m.kg & tvmin) 15541900 T84 anim 31587800
1750 8t 2 500

== Culasse

Cutasse an allisge d'aluminium avec sieges et guides de soupapes rapportés.
Demi-paliers d'arbire 4 cames usings directement dans la culasse avee chapeaus
amavibles {n*1 cité distribution et portée la plus farge coté injecteur),

Défaut de planéité maxi ;0,7 mm,

Rectification du plan de joint interdite.

Les parties supdrieures des chapeaux d'arbre & cames sont usinées et regoivent
Jag rampes de culbuteurs & rouleaux des injecteur-pompes,

Un conduit de retaur et un conduit d'afimantation en combustible sont usinés
dans ia culasse, Un tube répartiteur da combustinle vient s2 loger dans le
conduit d'alimentation,

JOINT DE CULASSE

Joint-an matdriaux synthetiques avec serissages métalliques autour des cylin-
dres.

Sens de montage : languette, comportant les inscriptions «TOP » (1) inscrip-
tions, dirigées vers le haut, at repéres d'épaisseur 0té opposé aux tubulures
{figure 1-1),

3 épaisseurs sont disponibles en function de fa valeur de dépassemant das pis-
tons par rapport au plan de joint du bloc-cylindres. Ces épaisseurs sont identi-
fiables par des trous 12} réalisés sur une languette du joint d& culasse, en face
du eylindre n°2 (figure 1-1).

FIGURE 141
Dépassement Epaisseur du Jnint
des pistons (mm) de culpsse ime) i |
[EERR ] 145 1
181,10 158 2
111418 1.61 3
VIS DE CULASSE

Vis gu nombre de 10.
Diamatra extarieur ; 12 mm.
Longeaur : 166 mm.

; . Les vis doivent dtr remplacées @ chaque démantage:

Ordre de sarrage @ en croix an débutant par les vis centrales,

GUIDES DE SDUPAPES

Guides en bronze rapportés par emmanchement dans la culasse du cdté defar-
bre & cames. |ls sont positionnis par une collarenis et comportent & leur extri-
mité un épaulerment desting & recevair le jolnt de tige de saupape.

Jeu de baseulerment tige de soupape/auide : maxi 1,3 mm.

5ile jeu de basculement déterming est supérieur & la limite d'usure, il faut rem-
placar |a culasse,

SIEGES DE SOUPAPES
Sieges en agier fritts rapportes par emmanchement dans la culasse.

e, La eactification des sidges de soupapes ne doit dtre effectude que
=L T pour obtenir un état de surface correct, 0 cas de recufication rop

' importante, le ratrapage hydrawligue dit jew do fonctisnnement
es soupapes ne serail plug assuré
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Caractéristiques (figure 1-2)

Cametiristiques [mm) Admission [4) Echappement {B)
Dizmatra extérieur de ls partde fal w7 3tz
Argle da portae dh] a5
£ngle da degagement supesiaur i) 30 =
Largeur da la potie ) | 16 7
|
FIGURE 1-2

E1

RESSORTS DE SOUPAPES

Deux ressorts par soupape, identigues pour f'admission et 'échappement,

Sans de montage © aucun,

SOUPAPES

B soupapes en téte commandées directement par larbre & cames, par llinter-

récliaina de poussoirs hydrauliques.

Elles sont disposdes verticalement par rapport & 'axe des cyfindres et paralié-

les antra-sllas,
Les soupapes ne sont pas rectifiables, seul Uy rodage est
autorise, = ¥ ]
Camctéristigues (figures 1-3 et 1-4)
[ Camsctéristiques (mm Admission | Echappament
| Blamétre de a1 2l w545 | s
Dlarmitra de 1o tloe (b .50 6356
Langteir i) BEAE
Anigle e |3 poriée () a5
Ratrat ninlpdan de joint suparisur [d) 434 | 432

Jeu de fonetionnement des soupapes
a5 de contrdle nl de réglage,

Fattrapage de jeu par montage de poussairs hydrauliquas

POUSSDIRS

Poussoirs iydrauliques cylindrigues en acler trempé et rectifié coulissant dans

des logements usings dans |a culagss,

lIs assurent le rattrapage automatique du jeu de foncionnament des soupapes.
Sens de montage | surface pleing ¢dté camea.

Jau poussoircama = maxi 0,1 mm.

Course @ vide du poussair ; maxi 0,7 mm.

.
a e | L —
|

FIGURE 1-2

FIGURE 1-4

Bloc-cylindres en fonte aver cylindres et demi-paliers da vilabreguin directe-
ment usings dang la matiare.

Le bloc-cylindres est disponible en 1 classe en cote origing, puis en 2 classes en
cote réparation,

Alésage des cylindres :

- origing : 79,61 mm.

- réparation 1: 79,76 mm,

- réparation 2 : 50,01 mm,

L'alésaga des cylindres se mesure en 3 points et suivant 2 plang perpendiculai-
res 4 10.mm du haut et du bag puis su milizu (figure 1-5),

Ecart maxi par rappart 4 la cite nominale 1 0.1 mm,

Sens de montage des chapeaux de paliers de vilebraquin - n°1 citd distribution
Bt repérage orlents coté tubulures.

|
24

1

FIGURE 1-5

10
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VILEEREQUIN

Vilebrequin en acier forge & 8 contrepoids et tournant sur & paliars.

Le vilebreguin posséde une cilile qui faut remplacer & chague fois que las vis de
fixation ent §téd desserrdes

Cotes de réalesage
Diamistrs fon mm) Tourillons: Mangtons

Diametre & ariging b4 47
Reparation 1 5375 4755
Réparatior: 2 515 ar3
Raparation 3 5425 41,05
Talérancas de - 0,027 3 - 0,042

Jeu radial :

-nominal : 0,03 3 0,02 mm.

- maximal : 0,17 mm,

Jeu axial [réald par cales d'dpaisseur su niveau du palier n™3, aylindre n®1 coté
distribution) ;

- nominal 10,07 & 0,17 mm.

- maximal : 0,37 mm.

Coussinets de vilebreguin

Les coussinats du palier n° 3 comportent dés évidements pour recevair los cales
da réglage du jeu axial du vilebrequin. Au montags, les ergots de fixation des
demi-coussingts doivent &tre alignés.

Sens de montage !

- coussinets lisses odté chapeaux de paliers,

- coussinets reinurés cité bloc-cylindres.

Cales de reglage du jew axial de vilebreguin

Les cales disposées cité bloc-cylindras comportent 2 ergats de fixation sur laur
face interne afors que les cales citds chapeaus n'ent gu'un seul ergot sur laur
face externa,

BIELLES

Bielles en acier forgd, a saction en «ls, avec ohapeau obtenu par rupture.

Les bielles sont repérées et sppariges avec leur chapeau et au cylindra par un
marquage situé sur le coté de la biells et du chapeau. En réparation, il est
cons2lllé de remplacer les bislles: par jeu complat.

Sens de montage ¢ repéras d'apparizment du chapssu &t de 13 bielle alignés.
Repéres d'onentation situés sur la face du chapesu &t ds 1a bielle cité distribu-
fian, Un geul sens de montage grice 3 |a rupture.

En raison de |z pression de combustion importante et pour mieux répartir les
forces subies, les moteurs adoptent un pied de bielle rrapdzoidal,

Jeu radial : 0,08 mm maxt

Jeu axial : 0,37 mm maxi.

Coussinets de hielles

Les demi-coussinets possédent des argots de maintien qui doivent &tre alignes
au muntage.

Sens de montage | dami-coussing aves tralt de couleur noir coté téte da bielia.

PISTONS

Pistens en alliage d'aluminium a téte intégrant une chambre de combustion de
forme creuse &t concave, l'emprainte des soupapes, un bossage d'axe de piston
de forme rapdzoidal et qui comporte 3 segments,

La jupe comparte une encoche pour |2 passage du gicleur d'huile.

Les plstons sont disponibles en 1 classe en cote origine o1 en 2 classes en cote
reparation.

Diamétre des pistons *

- qriging ; 7,47 mm.

- réparation 1 79,72 mm.

- réparation 2 ; 79,97 mm.

= Diametre mesuré perpendiculairement & I'axe de pistan et 3 10 mm du bas de
fa jups.

Sans de montage

- fleche gravée sur la téta du piston arientée vers la distribution,

- empreinte des soupapes d'admission des pistons Tet 2 oriantde vars l2 volanl
miateur,

- empreinte des soupapes d'admission des pistons 3 et £ orientée vers |a disi
bution,

SEGMENTS

Al nombre de trois par piston @ segment coup de feu, d'étanchéité at raca
{figure 1-6).

Sens de montage | repéres « TOPw diriges vers le haut et tigrgage & 120°,
Jaud la coups (A)

- coup de few et etanchéitd ¢ 0,20 & 0,40 mm (1,0 maxi).

-racleur 1 0,25 2 0,50 (1,0 maxil,

Jeu dans fa gorge (8]

- ¢oup de feu : 0,06 & 0,08 mm 40,25 maxil.
- étanchelté ; 405 a 0,08 mm {0,256 maxi},
- racheur : 0,03 a 0,06 mm (0,18 maxi].

FIGURE 1-6

ANES DE PISTON

Axes montes libres dang les bialles et dans les plstons puis arrétds dans ces ==
niers par deux jongs d'arits,

En réparation, les axes ne sont fournis qu'avec les pistons,

VOLANT MOTEUR )

Volant moteur bi-masse |evec amortisseur da vibrations),

Le velant est five au vilebreguin par & vis non équidistantes n'autorisant ou
position angulairg de mantage.

Distribution par gimple arbre & cames en téte entraing depuis le vilebregur =
une courrgie crantée dont la tension est assurde semi-automatigugment o= o
gaiet tendaur.

DIAGRAMME DE DISTRIBUTION

Dizgramme mesuré avec une levée de soupape de 1 mm et un Jeu auy sous
pes nul,

R.0.A (Retard Ouverture Admissiont apras PMH ; 15,87

A.FA (Retard Fermeture Admission] aprés PMB @ 25,3°

A,0.E (Avance Ouverture Echappemmert) avant PMB - 28,2°

AEE (Avance Fermeturs Echappement) avant PALH - 18,7°

ARBRE & CAMES

Arbre & cames an fonte, tournant sur & paliers, muni de demi-coussines §
entraing par une courroie crantée depuis le vilebrequin. Il dispose pour I'svs
nement des injesteur-pompes, da 4 camas supplémentaires,

|l entraine la pompe a vide sinsi que la pompe & combustible cité volant mo=
|pompe tandem).

/0\ A mantage, les ergots de fixation des deni-coussinats doi
¥\ e e Feim-cou
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Larbre 4 cames estidentifiable par 12 présence d'un marguags sur la partie fran-
12l de la came d'échappement du cylindre n® 4 soit 038 R ou 852 R,

Sans de montage © extrémité coniqua citd distribution,

Jeu radial : 0,11 mm maxi,

Jualisation ; 0,01 mm maw.

Jau awial ¢ 0,16 mm maxi.

Diamatre primitif des cames @ 62,8 mim.

v, Pour la contedle du feu axial, les poussairs daivent éire déposés et
< sewls los chapeaux des paliers n® 1, 3 a1 § doivent étre en place,

minifslifa]ifags] s
i

REPERAGE ET IDENTIFICATION DE L'ARBRE A CAMES.
a. Point de mesure du diamatre primitf des cames -
s, Face frontale da la came d'échappemant du cylindre n* 4 038 R ou 858 R

-
&

COURROIE CRANTEE

Courroe commune & l'entrainament de I'arbre a cames &t de la pompe 4 pau.
Largeur minl : 27 mm,

Sens de rotation : repéné e sens de défilamant da 1a courraie ou s fier aux fis-
ches sur la courroie,

Tension : determinde semi-automatiquament par |a position du galst tendeur,
Péripdicite d'entratien avac dchanga des galels : remplacement tous les 90 000
ki ou dés que son dtat ou 58 largeur nécessitent son remplacemant,

S\ §i le véhiculs parcourt plus de 15 008 kn par an contrdler
é is-f"@m

CONTROLE DE
LETAT

DE LA COURRODIE
DE DISTRIBUTION.
UUSLRE NECESSITANT
UN REMPLACEMENT :
A, Fissures cdté ravatement
B. Frotterment [staral

L. Traae affilochée -

D. Fissures sur la base
des tems.

DE LA LARGEUR
DE LA COURRODIE
DE DISTRIBUTION,

Lubrification sous pression par pomps & hulle entrainés depuis le vilebrequin
oer une chaine, Le circuit comporta 2 clapets de décherge I'un intégré 4 la
pompe el autre au suppert du filtre, un manocontsct de pression, un échan-
geur thermique eau-huile moteur, un filttre et 4 gicleurs d'huile, pour le refrai-
disszment des fonds de pistons, logas dans e bioc-cylindres,

POGRAMME D'ENTRETIEN ALLONGE

Suivant les versions, le programme d'entretien est modifi. Les intarvalles entra
thague révision sont espacées. On identifie les vahicules au programme den-
tretien allongé (Long Life) de la maniére suivants :

- A 0 de PR «0G 1w Indiqué sur |s plague d'identification dans |2 coffre égale-
ment colid dans le carnet d'entretien),

- A I'étiquette coliée sur le montant central gauche, sor taguelle est cochds
nentretien variables, correspondant au «Long Lifes.

- A I'ttiquette collée sur la traverse avant dans le compartiment moteur poriant
la mention «Huile moteur lengue durdes,

Les véhicules portant le n® PR «QGO« et «QG2s sur |a plague didentification,
sont assujettis au programme d'antretien fixe {révision tous les 15 000 km ou
tous les ansl.

L'espacement du programme d'entretien & éte rendu possible par Putilisstion
t'une huite moteur specifigue et ladoption d'un dispositid d'analyse de Fusure
de 'huile, Chague échéance de révision est déterminée electroniquement, avec
tles intervalles variables entre chacunes d'elles, en fonction des conditions d'ut:
lisation et de sollicitations du véhicule.

Fanetionnement

Le systeme d'entretien allongé est géré par le combiné dinstruments. Ce der-
nier iilise les signaux transmis par différents éléments sulvants pour determi-
nar 'dchéance de révision, Celleci est signalée au conducteur, pendant
20 secondes apres |2 mise du contact, lorsque lo caleulatedr du combing d'ins-
truments & établl qu'il na reste plus que 3 000 km avant |a prochzing révision
par le messago : - nService dans 3 000 kma,

Lorsque I'dchéance de révision est attelnte, le message suivant clignote pen-
dant 20 secondes & la mise du contact : - «Service maintenants.

Combiné d'mstruments

Il analyse les signaux trangmis par différents capteurs afin da signalar, au
conductaur, 'échéance de révision, en commandant I'un des afficheurs au com-
biné dinstruments.

Afin d'étre réinitialist, il pout 8tre Interrogé & 'aide d'un appareil de diagnostic
approprie, via la prise de diagnostic,

sy, Pour la réinflfaffs-et.;ﬁn, 58 repu-rmr gu chapitre «PLANCHE OF
= /= BORD-AIRBAGS»

Calculateur de gestion moteur

Il transmet au combing d'instruments 1a charge, la régime at la consommation
du moteur, via les capteurs de régime moteur, Ces informations, ajoutéss au
kilométrage parcoury, permettent de définic les sollicitations thermiques de
I'hwile moteur ainsi que le deqré de charge en suie de cette demiére,

Sonde de niveau et de température d'huile

Elle est Mixde s0us la carter inférieur, Elle mesure [a tempdrature de 'hulle
mateur en permanence das la mise du contact. En plus de s tlempérature de
I'huile moteur de calle-ci, permet au caleulatéur du gomblng d'instruments de
déduire le niveau at 'usure d'huila.

Ce demier compare la compare |2 valeur qui regoit, via un signal carrd, avec
celle quil posséde dans sa cariographie, afin de délerminer e dépit de parti-
cules de suie dans ['huila.

La mesure du niveay est réalisée par un réchauffage de la sonde 4 une tempé-
rature supérieure § celle de |'hulls, pendant un court instant. Le combing d'ins-
trumants analyse alors 2 durée de refroidissement du capteur !

- duraa da refroidissement fongue ; niveau insuffisant,

- durde de refroidissement courte - niveau carreat

Lorsque I niveau d'huile g5t insuffisant, le calculatéur commande |'allumaga
du témoin de pression d'huile de couleur soranges (rouge : pression insuffi-
santel, et le message ovérifier niv. d'huiles sur les versions aves ordinateur de
fiord.

les versions équipées d'un gidinateur de bord, le message
shtile moteurs s'affiche, 1a sonde de niveau et de températice
ant ditectuouss. L urs

.. Sife témain de pression elignote, 08 cauledr jatng, &1 que, sur
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Comtacteur de capot

Intéqré & 1a sermire da capa, il met & la masse fe combing d'instruments
son intermédiaire, le caloulateur suppose qus le niveau d'hullz 2
compléte,

/\  En casde niveau d'huile insuffisant, si fe-capor & &6 ouvert et
“que g nivean n's pas 18 compldtd, fe calcufateur réactive e
temain ot fe message d'alerte de niveau d'hule au hout

de 100 km.

Témoin d'usure de plaguetts
Situé sur la plaquette intérieure gauche, lorsque Iz témoin entre en contact avec
le disque un témain de coulaur worsngen s'allume au combing dinstrumants.

POMPE A HUILE

Pompe & huile a engrenage intérieur située et fixde sous fe blac-cylindres, et
entrainée depuis e vilebraguin par une chaine,

Pression d'huile 3 80°C . 2 bars mini & 2 000 tr/min,

A un régime plus élevd, ia pression d'huile ne doit pas dépasser 7 bars,

MANOCONTACT DE PRESSION

Manocontact da pression vissé sur & support de filtrs a huile. || parmat allu-
mage du voyant d'alerte au comibing d'instruments en cas de pression d'huile
insuffisante.

Tension d'alimentation : 12 valts,

AMllumage du témoin de pression d'huile da 0,75 & 1,06 bar.

Repare couleur : gris,

SUPPDRT DE FILTRE

Support en aluminium fixé au Bloc-cylindres, qui intégre |a cartouche filtrante,
un clapet antiretour, &t sur lequel vient se fixer "dchangeur thermigua eau/huile
mataur, le manocentact st un clapst de dacharge.

Taiaga du clapet de décharge © 5 bars.

- Refroidissement

Refroidissement par circulation forcée de fquide antigal en circutt hermatique
ef sous pression. Le cirouit compone orincipalamant une pompe & gau, un
radiateur de refroidissement at un autre de chauffage, un vase d'expansion, un
thermastat, un échangaur thermique eau/huile moteur et un motoventilateur bi-
vitesse commande par |8 calculateur de gestion moteur &t thermocontact,

Sur Ieg versions equipees de transmission automatique, le motoventilateur est
également commandé par la calculateur de transmission automatigus.

POMPE A EAU
Pompe & esu centrifuge logée dans le bloc-cylindres et entraings par la courroie
de distribution,

RADIATEUR
Radiateur & faisceau horizontal en aluminium, placé a l'avant du véhicula,

VASE D'EXPANSION
Wase d'expansion en plastique fixé dans ke compartiment moteur du cite droit.
Pressurisation du bouchon : 1,4 & 1,6 bar.

ECHANGEUR THERMIQUE EALVHUILE MOTELIR

Echangaur thermique en alurninium fixé sous le support du filtre & huile.

[l permet le refroidissement de Phuile par lintermédisirs du circuit de refroidis:
semgnt,

THERMOSTAT

Tharmaostat 4 dlément thermodilatable logé sur ls bloc-cylindres coté gaucha,
Température de début d ouvarturs ; §5°C.

Tempérsture de fin d'ouverture - 105°C.

Course d'ouverture ; mini 7 mm,

MOTOVENTILATEUR{S)

Montage, derrirs le radiateur, d'un matoventilateur bi-vitesss commandé par
un boitier de gestion de température via un thermocontact &agé et d'un venti-
lateur anfraing par visco-coupledr,

Puissance (diamétrel : 300 W {280 mm) de marque Gata.

=t=ur cite gaucha,

CONTACTEUR DE NIVEAL MiN
Contactelr fixé sous 1 vass daspens
niveau mini au combing d'mstrumests, lorzges B
de ce sauil.

allumage du témoin da
veaw descend en dessous

Circuit d'alimentation en combustible constiué principalement d'un réssrvorr,
d'un filtre & combustitle, d'un clapet anti-retour, &'une pompe d'alimentation,
de deux regulateurs de pression (un sur afimentation Fautre sur le retour) inté-
ares 4 la pompe, d'une sonde de température de combustiolz sur le retour, d'un

achangaur thermique &t de 4 injecteur-pompes équipés chazun d'une #ectro- |

vanne pilotés par un caloulateur.

Le combustible est aspirg depuis e réservair par |a pampe d'alimentstion et
dcheminé aux injecteur-pompes via g filtre et 12 conduit d'alimentation intégré
dans 1a culasse.

Le combustible ne servant pas & 'injection est ré-acheming au réservoir par le
conduit de retour intéare dans la culasse, an passant par une sonde de tempé-
rature de combustible et un échangeur thermigue.

RESERVOIR

Résarvair, en matidne plastiqus, finé sous la caisse, en amiére de ['essieu srrigre,
Capacité : 62 litres {dant § litres de réserve).

Préconisation : garole ou bio gazole.

JAUGE DE NIVEAU DE COMBUSTIBLE
Jauge immergéa dans ¢ réservoin, L'ensemble est accessible aprés avolr releve
1a gamiture de coffre et déposé la trappe da visite,

CLAPET ANTI-RETOUR

Dizposé sur le conduit d'alimentation entre e filtre et la pompe dalimentstion
[fléche orientée vers la pompe tandeml, il évite qu'a I'arrét du moteur le com-
bustible provenant de la pompe d'alimentation ne retourne directement au
réservalr.

Pression de tarage : 0,2 bar.

REGULATEUR DE PRESSIDN

Sur ['alimentation

Il est intégré & la pompe d'alimentation et asslire |5 régulation de la pression
d'alimentation en combustible.

Pression de tarage : 7.5 hars.

Sur le retour

Il est visse & la pompe d'alimentation et intégre l raccord die retour de com-
bustible. | assure le maintien da la pression dans le conduit de retour. On
ohtient ainsi una pression constante au niveau del'aiguille de P'électrovanne de
chaqua injecteur-pompea.

Pression de farage © 1 bar,

POMPE D'ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

Pompe mécanique, & rotor et & aileftes fives, solidaire de la pompe 4 vide et
entraineés &n bout d'arbre & cames (on parle de pomps «Tandems). Elle refouls
Iz combustible provenant du réservair vars les injecteur-pompes via un conduit
d'alimentation.

Elle intagee un régulateur de pression d'alimentation et un tamis qui retient les
bulles de vapeurs.

Efle a5t &quipée d'un reccord pour le contréle de J pression d alimentation.

INJECTEUR-PDMPE(S)

Il est constitué principalement d'un piston-pompe, d'un ressort de rappel d'une
chambre haute pression, d'un ressord d'injection taré 4 180 bars (pression de
debut de pré-injection), d'un piston & déport, &l d'une aiguille dinjecteur,

Le début de linjection principale s'effectue & partir de 300 bars et paut
s'Glever jusqu'a 2 050 bars.
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Chague injecteur-pomps est équipe d'une electrovanng et est fixd 4 13 culasse
I"zide d'une bride de serrage.

Les injecteur-pompas sont livrds avec 3 joints toriques et une rondelle thar-
miqua.

@ Lensemble injectewr-pomps st indgmantable.

Au montage, |es injecteur-pampes doivent &tre disposés perpendiculairement
gt palier d'arbre 3 camas.

TUBE REPARTITEUR

[l est legé dans le conduit d'alimentation using dans e culasse. || & pour fanc-
tion d'assurar une distribution dgale &t @ méme temperature du combustilile &
tous les injectaur-nompes.

Il n'est pas damontable de la culasse.

ECHANGEUR THERMIQUE

Ou fait de 1a trés haute pression, le combustible se réchauffe énormamant, ['é-
changeur sert  refroidir le combustible retournant au réservoin, 1| est placd sous
f wehicule, fixé su plencher sous le passager avant, Sa disposition permet e
refroidissement du combustible dés que la wihicule roule grice au flux d'air.

TURBOCOMPRESSEUR

Turbosomprassaur & gdomeatrie variable d'aubes placées autours da |a turbine
drachappement permettant la regulstion de la pression d'admission par une
vanne & depression vis une electrovanne pilotée par le caloufateur de gestion
mlur.

IMargue | Garrat.

ECHANGEUR THERMIOUE AIR-AIR

£ohangeur de temperatura de typa airfair, en aluminium, monte entre le'turbo-
comprasseur et le collecteur d'admiession. Il est situg @ gauche darriara la
nouctiar,

- Gestion moteur

CALCULATEUR

Disposftit de gestion moteur commande par un caloulateur dlectronique &
MICrOprocesseur numerique programma, connacteur 121 bormes, situd dans un
boitier étanche & gauche dans la compartiment d'auvent. | gére principalemeant
iz préfpostchauffage, avance & linjection &t la régulstion du déhit via les
slectrovannes d'injecteur-pompes, le recyclage des gaz d'échappemant, [ pres-
sion de suralimantation, la mise en service du compresseur de climatisation
puis-la postventilation et le régulateur de vitesse {salon dguipament), I utiliss
comme principsles informatione I régime et la position du vilebreguin, la posi-
tion de ["arbre & cames, |a température et 3 quantité d'air admis, la pression
d'air dans la twubulure d'admission et atmosphénque, la température du liquide
de refroidissemaent, la température du combustible, 13 position de la pédale
d'embrayane, puis celle de frain et d'accélérateur,

|| intégra egalement una protection contre les surrégimes puis une coupura en
decelération,

Le caleulateur coupe (@ mise en service du comprasseur da climatisation afin de
no pas perturber le fonctionnement du moteur, notammaent en cag d'aceélara-
tion, ou lorsgue la temperature de liguide de refroidissement st supérieurs §
13 et aprés chegue démarrage mateur pandant § secondes,

[ 'est en liaison permanents via lo résaau CAMN avet le calculateur d'ABS.

Avec le dispositil d"antidémarrage par transpondeur, |e calculateur compars e
zignal émis & partir dela ¢lé de contact svac celui gu'il 4 en mémaire. De catte
fapon, il auterise ou non alimentation du systéms de gestion moteur.

En cas de défalllance d'un actionnsur ou d'un captewr, le celoulateur peut, sui-
vant 'enomalie, faire fonctionner e moteur 2n mode dégrada,

L& calculsteur comports une fonction de surveillance de ses périphériques qui
mémorise les anomalies de fonctionnement dventuelles. La lecturs de cefte
mémaire m'est possible qu'avec 'appareil de diagnostic du construsteur VAS
2051 {ou VAG 1551) en branchant ce demier sur le connecteur de la prise dia-
onostic, Situé derrigre I8 vida-poches en-dessous de la commande d'aclairage at
Ay rheostat d'delairage de planche de bord,

Brochage du calculateur (Tigure 1-7)

Affeciations

1 Alimantation du relais forte pufzsance calarifiqus
i Fisibda 5102 [15 A)

4 Massz

§ Masse

L] CAN Lo

7 |CANHigh .

a -

11 | Relpis de marche dvide du vertilatowr de radiataur

12 | Alirmentation du capleur ée posifon phdata J'sccélaratear

13

14 Cammands pour ragulataur de vitasss

15 | Chautfage dappoint (ECON|

:g Vers b2 combire d'mstrumants

13 Commands du relais du systéme d'infection
'I E

| Slonal de wigsse vers lcormbine dinstruments
2 | Alimentation du relals faible pulssance calonfique ipour chauifaps d'appoint
Afimentation du relais forts puissance calorfique (pour shauffape o appoing

27 | Mers broche T100 (non ranché)

5 | Vers broche T10d tnon branche)

29 | Signal d'arrat du cormpresseur da climatisation

30 | Amentation du débitmeétre Cair

A1 | Capteyr de pression e de température fubulure d'admission
n Contackaur faux stop

M| Signal di cormmands de climatisation (uniquement frenamissian sutomatiguel

KN Alimantatian agpres contect
38 Alsrnataur

42 | Commiande du relais de bougies de pré-postchauffage

43 | Relais 2 pompa de efroidissement e combuestible (supprime 3 panir du 01720021
43 | Skgeiad du regulataur de vitesse

45 | Signal du régudsteur de vitsssa

Segnat du reguiataur de vitesss

Magsa du debitmétre d'air

Masss du capbewr position accerateur

Cantacteur de régime ralgrti

Masse du captenr de gression ef de température tubulure d'admission

Commeands de 'électrovane EGA
Commande da Mélectrovanne de limitatian de pressian de suralimenzarion
Comtacieur Kick-Down firansmission automatigua|

{onacteur de padale de frein pour réguiataur de vitessa
Contacteyr de pédale d'smbrayage (saulemant boite manus|;

Débitrnatrs d'air

Caplaor de positon pédate d'sccélirsteur
0 Contactewr de rdgime ralent|

71 Capteur da prassion tubulure d admission

73 | Sonde de température tubulure d'admission

Commande du relpis de pompe § combastibie
81 | Commands du valat de tubulure o sdmission

Alimantagion refals de déchange pour contact X

101 | Masse du captewr de position d'arbra & cames
102 | Massz captewr de position &f rdgima vikebraguin |
103 | Maszs de s sonde de temparaturs calurant |
104 | Masss da la sonds de températurs du liquide de refroidsssment

08| Massa captenr o positien 4'arbaa & camas

110 | Capraur de pasition &t de ségime vliebeaquin

m Sonde de température combustible

112 | Sonde da tempeérature du liquide de rafroidissement

114 | Masse glecirovannes inecisurs pompe
116 | Elssirovanne injactaur pompa oyl §
17 | Elsciravanng (pjeetenr pompe cyl2
Electrovanns injectawr pomps cyld

Elaziravznng njerteur poampe cyld

ALIMENTATION ELECTRIQUE

Le relais d'slimentation principale {219) regoit un + permanent sur la borne 30
du circuit de commande et sur 2 borne T du circuit de puissance. La relais de
bougies de prépostchauffage (platine porte relais habitacle] est égalament ali-
ments sur la borne 30 A ta mise du contact, il est slimanté sur la borne 15. L
calculateur commande alors en fonction de la température du liquide de refrol-
dissement |& mise 4 la masse du circuit de commande et ainsi I'alimentation de
puissance des bougiss de pré/postehauffage,
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RELAIS D'ALIMENTATION PRINCIPAL

|| est =itug dans un hoitier etanche & gasche dans le compariment d'awvent, ||
norte Ie repére 219, Sa commutation est commandée par le calculateur via sa
horna 18. Son circuit de puissarce assure |'slimentstion electnique du calgula-
teur thornes 1 et 21 puis la refais de pompe a combustibla, ta résistance chauf-
fente du recyclage des vapeurs d'huile, 'EGR, dlectrovanne de limitation de
presgion de surelimentation, Ie volet de tubulure d'admission, captaur de posi-
tion d'arbre & cames, contacteur da pédala de frein, refais du ventilateur de mar-
che & vide, contacteur de pédale de frein &t commanda de rdgulataur de vitesse.
Tension d'alimentation : 12 velts.

TEMOIN DE PRECHAUFFAGE ET D'ANOMALIE

Da coulaur orangs, commandé par fa réseau CAN via le calculateds, il est situg
au combing dinstruments. A la misa du contact, la timain s'allume de maniére
fixe pour séteindre lorsqua le tamps de préchauffage s'est éoould, Son aligno-
tement aprés |a mise en route signifie qu'une snamalie importante est conata-
tée sur le dispositif de gestion moteor.

RELAIS DE PRE/POSTCHAUFFAGE

Il est situs sur le boitier porte-relsis sous 1a planche de bord (accessible par le
chté de la planche de bord aprés depose de la boite & fusibles). || porte e repére
202 en haut & gauche du boftier pore-relais,

Lo calcutareur gére la mise & la masse de son circutt de commanda, via sa bome
42, San gireuit de puissance alimente 186 bougies de préchaufiage. Il y 3 tou-
jours un post-réchauffage, pour une termpérature inférioure 3 9°C, indépandam-
ment du préchauffage. La phese de post-rechauffage est interrompue 3 un
régime mateur de 2 50 trimin.

Tension d'alimentation : 12 valts.

BOUGIES DE PRE/POSTCHAUFFAGE

Bougies da type crayan.

Martjuia ef référance ;

- jusqu'au N° de chassis 38-2-350 000 : Bosch O 250 202 022

- & partir du N* de chassis 38-2-350 001 : Bosch 01 250 201 036,

Tension d'alimentation : 12 vafts.

La sonde de liquide de refroidissement déconnactée simule F'état froid du
matgur, ce qui provague a la mise du contact, Malimantation des bougies de pré-
chauffage,

ELECTROVANNE EGR
Electrovanne commandge par ks borne 81 du calculateur. Elle est branchés sur Je
tuyau rafiant la vanne EGR et le circuit de dépression de la pompe & vide.

Elle est fixée sur l& conduit d'sir enire I'tchangeur thermique sir-air &t la tubu-
lure d'admission.

Tension d'alimentation (contact mis, a la borne 2 du connecteur et masse} :
12 volts.

Reésistance : 14 & 20 L.

VANNE EGR

Elle parmat ou non |a recirculation d'une partie des gaz d'échappement dans le
collecteur dadmission, Elle est fixée sur la collecteur d'admission et est raliée &
celui d'échappement par un vy métallique au travers duguel sont canslisés
les gee d'dchappement,

Elle est commandee par |a dépression fournis per la pompe & vide, via |'glec-
travanne EGR, Le deplacement d'une membrane, sotidaire d'un axe et d'un cla-
pet, entraing ['ouvertura de ce clapet et done le passage des gaz 4 échappemant
vers I'sdmission.

D plus, & momage d'un dchangeur thermiue sawpaz d'échappement reduit
la température des gar d'schappement et aing 13 farmation d'oxyde d'azote,

ELECTROVANNE DE LIMITATION DE PRESSION DE SURALIMENTATION

Elle est située au-dessus de |a fixation supérieurs d'amortisseur dans ke bloc
d'dlectrovannes dans le compartiment mateur derriére le vase d'axpansion et
est cormmandée par fa bome 62 du celoulateur,

Elle commande |a vanna fixee sous |2 turbocomprasseur,

Tension d'alimantation (contact mis, a la bome 2 du connecteur et masss) :
12 volts.

Résistance : 144 20 (L

VANNE DE LIMITATION DE PRESSION DE SURALIMENTATION
Elle et situe sous le turbocompresseur et actionne une bague gul modifis la
pasition d'aubes placées dans la fux dair agissant sur la turbing,

SONDE DE TEMPERATURE ET CAPTEUR DE PRESSION D'AIR D'ADMISSION
Sonde couplés au capteur de pression d'admission situés sur le conduit d'air
entre I"achangeur thermigue air-air et 3 whulure d'admission,

Thermistance & coefficient de température négatif CTH) dont la résistance
inteme diminue proportionnellemeant svec |'2coroizszment de la température da
[air.

i st alimentd par les hornes 52 et 73 du calculztear. [ ransmet ses valeurs de
résistance par las bornes 31 et 71 du calculatey

Repérage du cannacieur:
- sonde de température (hornee 18t 2
- capteur de pression (homes 3214
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Tension d'alimentation {contact mis entre bomes 18t 2 du connestaur) : 5 volts,

Résistance/température (aux bornes 18t 2 da 1a sonde ou 52 et 73 du connec-
teur du caloulateur) ©
-5000 4 6500 Q0 °C.
-3300 4 4500 Q10 °C.
- 2200 43000 G20 °C.
- 1500 & 2 000 £330 °C.
<1000a 14005740 °C,
- 700 & 950 £4/50 “C.

- 540 & 6a0 (/60 5C.

- 400 & 600 Q70 °C.

-5 A 375 R0,

- 200 & 275 €90 °C.

- 160 & 225 £/100 °C.

Rapére coulaur : noir.

CAPTEUR ALTIMETRIQUE

Il est intégre au cakculataur de gestion motaur.

Les signau transmis au caloulateur assurent une correction de ls régulstion de
iz pression da suralimentation et de 'EGR réduisant fortement les émissions da
fumées noires en alttude,

SONDE DE TEMPERATURE DE COMBUSTIBLE

Thermistance CTN, ce gui signifie que la résistance diminue proporticnnelle-
mant aveq 'accroissemant de la température, Elle est situge sur le conduit de
retour de combustible (sous ls pompe tandem & combustible ef & vidal et
informe le caloulateur sur |s tempdrature de combustible pour ajuster e débit
de celui-ci en fonction de sa fluidits.

Tension d'alimentation (contact mis, atix bomes de |a sonde) ; 5 volis.
Résistance (aux bornes de Ia sonde ou 103 &t 111 du connecteur du caloulateur)

- 8 30°C entre 3 780 et 4 270 0L
- 8 80°C enire 600 ot 660 [L

SONDE DE TEMPERATURE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Thermistance 3 cosfficient de température négatif (CTN) vissée sur le raceord de
sortia d'aau, situde sur la culasse 3 gauche cbté valant moleur, dont la résis-
tance interng diminue proportionnellement aves 'sccroissement de la tempéra-
ture du liquide de refroidissement. Elle informe le calculsteur de gestion
mateur, celui-cl informe lindicateur de température au comiring d'instruments,
Tension d'slimentation {contact mis, aux bornes 1 et 2 du connecteur ou 104 et
112 du connecteur du calculateur] : 5 volts.

Résistance {aux bomes 1 et 2 de 15 sonde ou 104 et 112 du connecteur du cal-
culataur) : voir sonde de température d'air,

Aepére couleur © biew.

CIRCUIT DE CONDUTTS PNEUMATIQUES
A, Motgir AVE - B. Moteurs AVF AWK

1, Baitier de filtre & air

£ Elactrovinna de réservir

3. Soupape antingiour - 4, Elctrovanne EGR -
§. Flactravanne EGR {fonctionnement avac dé résarvalr) -

& EGR - 7, Radisteur da refroldissement dEGR - =+ 71:
& Tuyau de llaison - 9. Joints d'étanchélrs - 4 ¢
10, Réservolr de compensatian, B |
;
v
1
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{
i
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DEBITMETRE D'AIR

Il a pour fonction de déterminer la masse d'air frais slimsntant = mo
masse d'air sert su calcul du taux de recyclage des gaz d'échappeme = 2
dabit d'injection admissibla.

Il détecte égatemant le reflux de la masse d'air provoqud par I'ouverturs 2 &
fermeture des électrovannes dans fa tubulure d'admission,

Valeurs de contrile du débitmétre {contact mis)

Connectour § voies Vakours
2 ol la masse Tension battarie
2atd Tension battarie
4 ot I musse 5 Vlts
43 5 Vilts
élEmWAIEJE DE VOLET D'AIR

Electrovanne de type toul ou rian, fixée sur le boltier filtre a air, Elle est com-
mandée par la bome 81 du calculateur et coupe la communication entre | cir-
cuit & dépression et fa vanne de volat d'air pendant 3 secandes aprés ['arét du
mitteLr,

Tension d'alimentation (aux bornes du connesteur débranche) :

- moteur au ralenti : 12 volt.

- moteur venant d'étre coupé ; tension batterie puis 0 volt aprés 3 secondes.

Résistance {aux hornes de 'électrovanne) : 26 8 4% (.
Rapéra couledr | noir

VANME DE VOLET D'AIR

Wanne plastique fixde sur le collecteur d'admission et commandée par una
dtactrovanne. Elle actionne un papillon qui farme lo conduit d'admission au
momant da 'arét du mateur évitant ainsi toutes secousses dues & la compres-
sion de ['air

ELECTROVANNE(S) D'INJECTEUR-POMPE(S)

Elies sont pilotées par le calculstaur de gestion moteur et assurant au rapos |
passage du combustible dans ls chambra haute pression {montée du pisten-
pompel et le retaur au reservoir (fin de descente du pistan-pompel.
Lorsqu'slies sont actionnées, elles ferment le conduit d'alimentation & la cham:
b haute pression parmattant aingl le début de montée en pression.
Resistance [aux bornes des électrovannes ou 194 et 116, 117, 178 &1 127 du
connecteur du caloulateurt 1 0.5 0.

CAPTEUR DE REGIME ET DE POSITION VILEBREQUIN

Capteur de typa inductif placé & gauche du bloc-cylindres, &n regard d'une cible
situde entrs le volant moteur et le vilebreguin, dans l@ bloc-cyiindres. La cible
compone 56 dents el 2 longues crauses espaches de 180" sarvant de repdres
absolu pour ia position du vilebraguin,

Resistanca (aux bornes 1 et 2 du capteur ou 102 et 110 du connecteur du caleu-
lateur] : d50 a 550 &L

CAPTEUR DE POSITION D'ARBRE A CAMES

Capteur a effet Hall fing sur e carter de pratection da courrole crantée en regard
d'une cible compontant T dents solidaires de la roue dentée d'arbre 4 cames. ||

Inarédi

e 2 F - g J g
= W Duw O O TOLC 21T
3 S T Sy

czmes, grace 3 4 dents espacees
dres 1, 2 et 3 'espacement étant

"o Fauenit un signal au caleuiateur &

1e158158a28

1.5fnfinl
infini0,8 41,2

CAPTEUR DE POSITION D'ACCELERATEUR

Potentinmétre placé sur la pédalier, dans Mhabiacs, il informe e caloulateur sur
la demande du conducteur, permettant ans 92 dsterminar la debit de combus-
tible & injecter. Il intiare un contactsur pizd l=ve pour |z retour au ralenti.
Tension fcontact mis, aux bomes 2 et 3 du connscieur du cepteur o entre bar-
nes 12 et 50 du connecteur du calculateur) ; 5 volis,

Repérage du connectewr ;

- capteur de position (bomes 1, 7 et 3).

- contacteur de pied leve (harmes 4 et 6.

CONTACTEURS DE PEDALE DE FREIN ET DE FEUX DE STOP

Contactaur doubla fixé en bout de padala de frain, sur le pédalier. Le caloulataur
utilise, pour deg raisons de seourits, |a signal de ces 2 contacteurs, en cas de
defaillance du capleur de position o aceélérateur, afin d'éviter des régulations
inopinges, De plus, I 58 sert da cette information pour optimiser le fonetionne-
ment di moteur en phase de freinage.

Tension d'alimsntation (aux bomes 1 at 3 du connecteur du capteur] ;
12 volts,

Repérage du connecteur |

- contacteur de faux de stop (bornes 1 et 4], Il envoie son signal & fa barne 32 du
caleulateur,

- contacteur de padale de frain {bornes 2 et 3). I envoie son signal & la borne 65
du calculateur.

CONTACTEUR DE PEDALE D'EMBRAYAGE

Cantacteur fixg, sur le padalier, én hout de la pédale d'embrayage qul informe
e calculateur au moment des changements de rapports, afin de limiter les a-
coups, cecl an fonction de la vitesse du véhicule: Lors du dabrayage, e debit
Injectd eat brigvement réduit,

A repos, position ambrayés, |8 contactaur est oUvert,

Tension dalimentation : 12 volts.

Rasistance entre bornes 2 et 3 du connecteur |

- pedalg debrayen (contact termét : infinie,

- pédale embrayée (contact ouvertl 10 £ maxi.

POT CATALYTIQUE
Fot catalytique intégré su tuyau avent d'echeppement,

HUILE MOTELR

Capacité

- gvec filtre 1 4.5 litres,

- sans filtre : 3 8 [itres.

Consommation admissible 1 litre/t 000 km,

Précanisation @ huile multigrade synthétique répondant au spécifications
WV 505 01015 000 kiny ou tous fes ang) et VW 506 01 {Lang lifel.
Périodicité d'entretien :

- sezeryi & [a durée ou au kilométrape remplacement tous les 15 000 km ou
tous |es ans,

- variabie ou au plus tard tous las 2 ans (Long life).

FILTRE A HUILE

Filtra & cartoucha en papier interchangesble loge dene un support fixé au
blog-cylindres,

Périodicité d'entretien : remplacement a chague vidange d'huile moteur,

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacité : 7 litres.

Préconisation | mdlange eaufantigel 3 50 % (protection jusqu's - 356°C)
conforme & la spécification TL VW 774 F (liguide de type G 12 at de couleur
violet].

|1 est permis de métanger e G 12 violst 2vec I'ancien additif de liquida de
rafraidissemeant 3 12 rouge.

Périodicitd d'antretion : paz da remplacamant praconizsé maig un contrle

q

du niveau et de la teneur en anfigel tous 25 15 000 km ou tous es ans,

FILTRE A AIR
Filtre & air s8¢ 3 glamant &
placé & droite dens i come
Périedicité d'antretien -
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-1, Tregse da masse (Dafarie)
- &8, Point de miasse {tablier 3 gauchs]
- 44, Polnt de masse {montant A|
- 74, Point de masse imontant B)
~ 86, Raccord & b masse 4 PAR
- 156, Raccord & la masse
+ 197, Ractoed & la masse & |'AR
- 230 Raceoed &l masse dans [ compartimant
Mkedr
- 265, Raceord 4 la masse dans e comgpantiment
mateur
- 50, ¥ie sur [e boftier fusible habitacle
- 503 Vis sur le baitler fissibde habiltacle
- 5. Vs sur Iz hoitiar fusibés habitacle
- i, Biateria
- AL Raccond positif dans ke planche de bord
- A5 Raceord positif derritee & combing
dingtraments
- 447, Raceord dans la plenche de bord
- A8 Raccord dans b planche de bord
- A52. Raccord positif dans ta plancha de bord
- Agl, Raceond isignal de vitessa véhicule) derrire
le combing d'lrstruments
- 44, Racooed dans la planche de borg
- AT4, Raccord dans [z planche s bord
- 480, Raccord dens la planche de boed
- ABA. Raceoed dang b planche da bord
- A9, Receord dans la pianche de bord
< A100. Raccord dans [a planche da bird
- A124. Raccord (High Bus) dans la plasche de bord
- A122, Racoord (Low Bus) dans la planche de bord
-~ A&130. Racooed pour b regulstear de vitasss dang
Ia planghe de bord
-B. Démarmeur
« £ Altermateur
- 1. Régqulateur de tension
- D. Contacteur 38
- D10, Receord positd dans |e compartiment moteir
« D42, Raccord positit dans e compartiment mitsur
- E15. Commands de dégiviage de vitra AR
- E45. Comamande de négulateur de vitasse
-E277, Signel e commande du régulateur de
vitesse
-EH5. Sonde pour chauffaga supplementaine
[ECON)
-F. Comtectear de feux destop
-F1: Mangcontact de pression d'hude
- F&. Cartacter de kick-down fsi transmission
automatiqual
- F25, Raccard dans |2 compantimant moteur
- F6, Raccord dans e compantimeant moteur
-FI7. Raceord (blendage] dans le systame
' Injection moteur
- F2B. Raceord dans s compartiment mafeur
«F31. Reccord dans le compartiment mataur
-F36. Contactenr de pédae ' embrayage
~Fa7. Contacteur de pidale da frain
- Fifh, Contacteur da pied levé drégima de ratent]
- G, Jaupe & combustible N1
-G, IndBcatzur de niveay de combustibla

LEGENDE

- GE Sonde de tempérasure de Aguide de
refroidissement
- 33 Indicateur de tempdratura da Fquide de
refroidissament
- G5, Compte tows
-6, Fompe b combustible
« (522, Capteur de wisesse vahicule (pour combing
dinztruments}
-G8, Capteur de régime el ¢e position vilebraguin
- G32, Indicateqr da manoue da niveaw de liquide de
rafroidissernant
- Gad Capteur de ragime at da posrion 6@ ‘s 4
cames
~GB2, Sonde de weptrature da ligoide da
refroidigsarmant pour gestion mataur
+ GT0. Débitmatre d'sir
- G71.5ande da pression d°alr d'ddmssian
-G72 Sonde de température & sir & admizsion
- 378, Captaur da posstion d accébérataur
- BEY, Sonde de tampératurs de cambustiths
- G168 Jauge & combusiibie N2
- G266, Sonde e niveay uf tmparasura d'huils
- H11, Slanat o"alere du témain d'buit
+ J2& Diode 4'salement do cmatisauricheufisge
-J52. Relais da préfpostchauffege
- J58. Ralais da décharge pour contact X
- J207. Retais coupe cireuls de lncement
- J248. Calculateur de gestion motaer
- J255, Caleulateur de climesisasion sytomatique
- J28E. Combing d instrumenis
-J314, Caloulazeur de cimatisation manusl
-J317, Relass du syetama d'injection
-4, Relais de faible puissance calorfiqua ipays
nordiquasi
- J3). Raleiz de forta prissance calorifigue (oeys
nardiquask
- J353, Calolater halétaciy
- JA57. Relals de marcha & vide du ventilgeur de
radiataur
- J44E, Redais de pompe & combustibia
- 333, Imerface de diagnosic
- K2, Témain d'sdemateur
+ K3 Tamoin de pression d'huilz
- K28, Temain dindicateur de fempdraturs da
liquide de refraidissemantimanque liguide de
refroidissement
- K38 Témoln de préchauffage
- K31, Témoin da réguleteur de vitesse
- K38 Témain dg niveai d' ks
- L75. Eclairage du combing d'instrumants
- W18, Elsctrovanie EGR
- TS, Electrovenne de fimitesion de pression de
surefimentation
- IN73. Resistence chauftanie pour | recyclage des
vapsurs d'huile
« NE33, Clapet o commutation de volat oa tuddlure
d'admisgian
- 240 Electrovanne diinjectewr-pomps N° 1
- N241 Electrovanne d Injectaur-pompa N° 2
- N242 Plectrovanna dinjectaur-pompe N* 3
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- N243 Blectrovanng d'injecteisr-pompe N° 4 i 2o
- 06, Baugies de préchauifage ré.
- §5. Firsible 54 |
- §13. Fusibéa 104 -l
- 81 Fusible 154 3
- 2125, Fusibie 504 s
- 8298, Fusibie 70, i
- 5282 Fusibés 10A

~T2b. Connecteur 3 voies nair icompartiment
mpigur)

- T3, Connectaur 3 voiss [pres du capreur de régime i
& position mataurp A
-T3a. Conmactaur 3 vises blanche (compartiment b=
mateur| &
-T3d Conneclour 3 voles icompartiment motaur] g
- T3 Connecteur 3 voies rouge icompartanent WA
mateLr] i
- The. Conngeteur 4 voles nalr 54
- The. Connactaur 6 voigs bleue L1
- T, Conrecteur & vaies nair »
- TBx. Cannectear 8 voies icompartiment moteur| "
- T0. Connecteur 3 voles noir &
- Tl Connecteur 10 vales nolr "
- Tia. Connecteur 1 veées brun =3
- T10b. Connectsur 10 voiss noir (sous la planche de .y
bord cied droit| |
- THid. Connzctewr 10 voles brun (compartiment i
mateurh 9

« Tte. Connecteur 10 voies orange {compartiment -
motaur |
-T13a. Connectair 15 voles blanche fcompartiment % 1
mtei]

= T15k. Connecteur 15 volos grise (compartiment h
hitedr] ¥
- T15s, Connecteur 15 voles rouge fcompartiment ¢
meteuri

- T32a, Canpecteur 32 voses blaue dsur |z combing
d'instrumans) =|
- T32h. Connectaur 32 voies warte (sur b combing |
d'instrumens)
-T121. Connectour 121 voias fgestian mataur]
- V165, Pompa pous rafroidissement de combustible v
- ¥4, Totafiseteur kilométrigue

CODES COULEURS

Bl Blsu-
BA. Brun -
GE. Jaune -
G, ert -
R, Giis -

L Mawve -
A, Rolge - ]
S, Nair - i1
TH, Transparent - ]
W5, Blgnc.

T e F
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== Implantation des différents composants
du systéme de gestion moteur

DANS LE COMPARTIMENT MOTEUR
1. Gonde de: nivean da fiquids de refroidissament - 2. Calculateur de gestion matesr - 3. Sonde de temperature et captaur de pression d"air sdmission -
4. Capteur dé régima ot position vilebrequln - 5. Sonds de niveawismpératura d'huile [Long Life « 6. Thermacontast de llquida de refroidisssment -
1. Capteur & ouvarture de capol moteur {Long Lifel - B, Eléctrovanna EGR - 9, Capteur de gosition 'arbre & sames - 10, Volet de tubuluse o sdmission - 11, Venne EGR -
12. Vanne da pression de suralimentation - 13, Turbocomaeesseur - 1. Rasarvoir 8 dépression - 15, Electrovanng de wolst d'air - 16.Débitmitre o alr - 17, Pompe tandem
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DANS LHABITACLE

1. Captaur da position d'socélérateur - 2. Prise de diagnoatic - 3, Contacteurs de
pedale de frein at da feux de stop - 4. Contactent de pédale d'ambravage.

CALCULATEUR DE GESTION MOTEUR
1. Caloulateur de gestion mateur - 2. Fusitde de bougies da préipustchautiags -
3. Fiesitils du ralais d'alimentation principate - 4. Relaks d'alimantation princlpale.

I Couples de serrage o nig

+4is de culzsse™
| 178 phass : 4,
- 29 phasg | 8.
[ -3 phase: serrage angulaire de 907,
- 4% phasa : serrage angulaire de 90°,
|« Couvra-gulasse © 1.
+ Vi dle chapeaux de palizrs de vilabraguin® ; 6.5 puis ",
+ Vis de la cible de capteur de régime® ; 1 puis serrage angulaire de 90°,
+ Capteur de régime ef de position vilebraguin : 1.
« Vs de chapeaux d2 bielles (vis newves huildes) 3 puis 907,
* Manacontact da pression d huile : 25
- Bouchon de vidange o' huile mateur ; 3
+ Tubulure d'admission ; 28,
+ Tubulure d'chappement - 25,
« Conduits d'alimentation en huile du turbocomprasseur : 3
* Firationg de turbocompresseur (Gerous naufs huilés) . 35
+ Reccard d'Electrovanne de limitation de pression - 15,
+ Ecran tharmigue de tubulure d'échappement ¢ 25
+ Vis dle support de palier élastique d'échappement ; 25
+ Tube catalyseur sur turhocompressaur ¢ 25
| + Tube intermediaire i catabyseur ; 25
| » Tube raccord o'EGR : 25
|+ Viis da volant moteur® ; B puis serrage angulaire de 50°,
| « Carter di distribution : L
| + Bouyies de préfpostehaufags | 15.
|« Thermocontact sur radisteur ; 35

= Chapeaux de paliers d'arbre & cames: 0.8 puls SErrage angulaire de 40%

+ Gicleurs de fond de pistons - 25,
» Canter inférigur ! 15,
+ Carter irférieur sur bolte de vitesses 4.5,
* Galet tendeur de caurroie d'accessoires © &
» Galet tendaur de courrnie da distribution - o
» Galet inverszur de cosrrole distribution | 2
* Rous dentée d'arbre 4 cames ; 10,
* Moveux d'arbre & cames avec cible : 5.
* Capteur da position d'arbre & carmes : I.
+ Poulie de vilebrequin : T puis serrage angulaire de 90°,
+ Roue dentée devilebraguin® ; 12 puis 90° avec frein fitet.

* Porte-bague d'étanchéité avent de vilabraguin et valant mateur ; 1,5,
* Ramipes de culbuteurs de commande diinjecteur-pompes® - 2 puis 90°,
* Bride d'injectaur-pompe ; 1.2 puls sarrage angulsire da 270°,
* Contre-aerou de la vis de réglage sur le culbiteur dinmecteurpompe: 3

* Pompe tandem (pompe & vids et d'alimentation en combustible . et 2
* Support de filtra & combustible ; &
» Suppart de filtre & huile ; 15 puis serrage angulaire de 80%,
+Pignon de pompe & huile : 25
« Tendeur de pompe & huile : 1.5
+ Clapet de décharge sur support de filtra 4 huile ; 4,

* Manocontact de pression d'huile ; 2.5
* Pampe & eau 15
» Boitier thermostatigue ; 1,5
* Vis ou écrous & remplacer & chague démontage.
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

REMPLACEMENT DE LA COURROIE
ET CALAGE DE LA DISTRIBUTION

S\ [ est racommands de remplacer les
/N soits a1 o vietrequin et arbre 3
‘cames lors o remplacement de (g
courrois de distribution.
Lopstation de tension de I caurroie de distri-
buian doit éive effectude motaur froid.

DEPOSE

e, Par mangue de place certaines opéra-
I:‘b‘ < tions nécessitant la dépose préliminaie

du bouciier avant fwoir au chapitre
«CARROSSERIES), du conduit d'alimentation
en air et e déplacement de Fensembie
fagade-radiztevr vers [avant. Pour cala,
déposer la vis de fixation (1), metire en place
les guidos (2] VAR 3369 sur les longerons puis
dépaser les vis de fixation {3) et (4] et tirer
Vensemble fagade-radisteur vers avant
(figure 1-8J.

« Lower le véhicile sur un pont 2 colannes et dépo-
ser |as carters inferieur,

« Tirer I'ensemble facade-radisteur vers 'avant
(figure 1-8).

* Déposer:
- |a cache-motaur,
- lo carter de protection =upérieure da courroie de
distribution.

la courraie d'acoessoires  (voir - chapitre
«EQUIPEMENT FLECTRIQUES) &t Is courrsie du
comprossaur de climatisation  (vair chapitre
«CHAUFFAGE-CLIMATISATION),
- I'hidlice du visco-coupleur de vantilateur,

e tandeur de courroie d'accessoires,

+ Ditgager du moteur, les durits du radiateur addi-
tionnegl de refroidissement de combustible ssns les
debrancher.
« Déposar ;
=18 poulie de vilebreguin,
- le-carter de protection centrale de courroie de dis-
trituticn.

Iz carter de protection inférieurs de courraia de
distribution.

* Amaner le vilebrequin an pasition de calage, cyfin-
dre n"1 gu PMH. Dans cotte position l2 repére (1)
situé sur la roun dentée dait 8tre diriné vers bs haut,

+ Immobiliser la rove dentée de vilebrequin & 'aide
de 'outil (A} VAG T10050, l'ergat devant prendre
prise dans |'elésage du porte bague d'étanchéiné
avant, Dans cette position, le repére de la rope den-
e (1] et de l'outil |A) doivent étre alignés
{figure 1-9).

FIGURE 1-9

« Immobiliser arbre a cames & 'aide da la pige da
calage (B VAG T20102 (¢ 6 x 55 mml, Dans cetly
position le repére (2| iflache) situé sur le carter
arrigre de distribution doit élre afigng face aux
ergots de la cible du moyey d'arbre & cames (3)
(figura 1-10),

FIGURE 1-8
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FIGURE 1-10

» Desserrer I'écrou de fixation du galet tendeur (4]
[figure 1-11).

FIGURE 1-11

» Desserrer les vis de fration (5} (figure 1-10) de la
roue dentée d'arbre & cames, jusqu'a ce que 'on
puissa fourner la roug dentée dans ses trous
ablongs.



« =emoduire Foutil de tension de galet tendeur (C)
2= U-30008A dans le galet tendeur, Puis faire tour-
==r c2lui-ci dans le sens invarse de sa fldehe fusqu'a
= zus l'on puisse introduire [a cheville de biocage
D OVAG THNE (@ 3 x B0 mm| (figure
11},

« Szldcher doucement 'oulil de tension (C) dans le
=03 de la flbche du galet jusqu's la miss en butée du
gaiet tendeur sur |3 cheville de blocage (D).

« Fesserrer écrou |4) du galet tendeur (figure
111

- Déposar |a courrie de distribution & partir de la
rooz dentée de pormpe & eaw, puis la dégager des
zutres roues dentées,

« Deposer le galet imverseur de courmois de distribu-
Hon

te, W est recommandd de changer galet
= T tendeur at galet encoulour Jors de V8-
change de la courroie de distribution.

L= galet tendeur neuf doit étre fixe dans la
méme position que celul usage avec fa che-
ville de biocege (D).

Veiller & placer correctement largot (6] du
galel tendetir dans le carter armere de distn-
burion (figore 1-12).

REPOSE

* Tourner la roue dentée d'arbre a cames dans ses
trous ohlongs dans le sens horaire jusgu'en butée.
+ Mettre ‘en place fa courroie de distribution en
commeancant par fa roue dentée de vilebrequin, |
galet tendeur, la roue dentée d'arbra & cames puis
|& roue dentée de pompe & eau.

+ Reposer et serrer le galet inverseur au couple
prescrit.

* Desserrer éorou de fixation du galet tendsur et
retirer |a cheville de blocage (DL

+ A l'aide de ['owtil [C), tourner le gabet tondeur dans
le seng de sa flache (sans horaire], jusqu's ce que le
repére du galet soil aligné avec la rainure de fa
plague (71 (figure 1-13).

1 I ——
! U

FIGURE 1-13

* Maintenir le galet tendeur dans cette position puis
sarrer 'éerou de fixation au coupls praserit,

+ Serrer les vis de fixation de la roug dentée d'arbre
d cames au couple prestrit puis déposer 123 sutils
e calaga.

» Effectuer 2 tours motewr dans ke sens de marche
et revenir au point de calage.

+ 5'assurer que Iz pigeage de Ia rous dentée d'arbre
& cames st possible ung fois 1a mise en place de
FFoutl (A} sur |3 roue dentée de vilebraquin.

= Dans le cas contreire, retirer I'outil de Glocage du
vilzbrequin, towrner celui-cl jusqu's ce gue le
pigeage de 'arbre & cames 20it possible,

« Piger la roue dentés d'arbra & cames,

DISTRIBUTION
1. Poulie amorttzsaur de vibratin -
2. Carter de protection -

3. Courroie de distribution - 4, Galet tendaur -

5. Galet d'mversian -

€. Riowp dertéie i vilehraguin -

7. Roue dertée d'arbre & camas -

B Pornpe b eau - &, Carler de protactian armiéee -
10, Moyeu citde e position darbre & cames,

— RTA 1664 —

« Dang cette position, desserrer les vis de roue den-
tée d'arbre & cames.
+ Towrner be vilebrequin dans e s2ns contraire du
sens de rotation du moteur jusqu'a ce gue l'on
puisse introduire 'outil (A} de blocage du vilsbee-
quin (figure 1-14},

FIGURE 1-14

+ Serrer Ies vis de 13 roue dentée d'arbre & cameas au
couple preserit puis déposer les cutils de calage,

« Effectuer :

- 2 tours moteur dans e sens de marche et revenir
il point de calage

- le contrile précédent jusgu'au calage effectif du
moteur.

+ Reposer

- |2 carter central de protection de courroia de dis-
tribution.

- le carter inférieur de protection de courrale de dis-
tribution.

- |3 poulie de vilebrequin et serer 53 vis nelve au
couple prescrit.

« Pour la suite des opérations, procéder dans ordre
inverss de [a dépose.

— Refroidi

VIDANGE-REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

VIDANGE

» Ouvrir le bouchon du vase d'expansion pour faire
chuter la pression.

+ Débrancher :

- I durit infarieure du radiateur ifigure 1-15),

- les durits de I'échangeur thermigue eaufhuila
mateur,

+ Apres coulement complet du liquide, rincer
abondamment et & 'sau claire le circuit de refroi-
dissamant,

FIGURE 1-15




—= Venant du
chauffage

REFROIDISSEMENT
A Jusquiau 07/02 - B, A pastir du 07/02
1, Radiatour da rafroidisssmant - 2. Vis de vidange da radiateur - 3. Thermocontact - 4, Joints d'étancheliés - 5. Motoventilateur - 5, Defiectaur 'air - 7. Cannestaur -

8. Vase d'axpansicn - & Bouchan - 10- Répertiteur - 11, Radiateur additiannael da riroidi 2nt de combustible - 12, Pompe de clrouls Fompe & gau
14. Hélice - 15, Tharmostat - 16, Echangaur thermique eauicombustible - 17, Bougia ge séchaubfage - 18. Sande de tempéranes da = 22 reroidissement -
19, Echangeur tharmiqua eswhulle - 20, Vanne de commende gy tlapet ¢a coupure - 21, Clapst di coupare e refraidissemant matas: - Sasamant cambestibda.
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BEMPLISSAGE ET PURGE

Le liquide de refroidissement ne doit

255 Bire reéutilisé (orsque 'um deg did-

enls suivant & 86 remplace
s=diataur de refroidissement, radiateur de
clhiauffage, culasse o foinf da ellasse.

Tous les véhicules

« Bebrancher :

- 15 durit inferisura du radiateur

- les duntz de I'Gchangeur thermigue eauhulle
moeUL

« Remplir lentement lg cirouit de refroidissemant
nar la durit supérieure du radisteur jusqu's ce que
= vase d'expansion se remplisse.

« Detacher Ia durit du radiateur de chauffags et 1
FEpOUSSEr jUsqu'e ce que | trou d'adration de la
durft ne soit plus masgue et la serrar (figure 1-16,

.

FIGURE 1-16

Uniquemant pour les vehicules jusgu'au 01/02
wliser 'appareil de diagnastic VAS 5051 (ou VAG
*331) et sélectionner w03 - Diagrostic des action-
nEUrsH,

v On peut galement débrancher le relais
T < J445 [relais de pompe de refroidisse-

= mant du combustible dans e holtiar da
protaction gy calculateur de gestion moteur)
ef shunter le connectour 30 et 87, Laissar iz
compe de refreidissement do combustiia |
fonctionrer pendant & minutes emviron puis
rzbranchar ig relais J445.

s, Lorsque le moteur ast chaud, e niveau
= doit 5@ situer au repére v max « du vase
[ * d'expansion. Larsque le moteor est froid,

il doji Bire compris entre wmine af nmaxs,

DEPOSE-REPOSE

DE LA POMPE A EAU

= Progéder;

-8 la vidange du cirguit de refroidissement (voir
opération concarnés),

- &'la dépose de |z courroin de distributian en |4 lais-
sant sur 1a roue dentée de vilebreguin mais en la
dégageant de celles de I'arbre 4 cames et de la
pempe & eau [voir opération concernée).

Protégar Ia courraia de distribution
du liquide de refroidissement & aitle
da ehiffons.

* Déposer les vis de fikation de pompe 5 eau puis
dépaser celle-ci el récupérer le joint torique.

* Mettoyer et inspecter les pigces. Contralar 'sh-
gence de jeu radial et axial au niveau de I'axe de la
pompe. Si l'une des pibces présente une usure
EXCESSIve U des rayures imporantes, rempiacer I
pampe,

A la repose, metire en place la pompe & eau
munig d'un joirt neut imbibé de fiquide de refroi-
dissamant puis serrer ses vis de fixation en orien-
tant le bouchon de son corps vers le bas. Respecter
les couples de serrage prescrits et affactuer e rem-
plissage et la purge du circuit de refroidisssment,

— Lubrificati

DErosE-REFOSE

DE LA POMPE A HUILE

DEPOSE

« Vidariger le moteur.

* Déposer |& cache insonordsant sur e carter d'huila
Izaulement vehicule & parti de 09.02)

+ Tirer l'ensemble facade-radiateur vers Iavant
{figura 1-8),

« Dévisser fes vis de fixation du sitge de buide
Ifigure 1-17)

Tous les véhicules

« Faire l'appoint de liquide de refroidissament jus-
Tu'su fepere smaxe puis fermer le bouchan,

- Rzmetire an place la durit du radiateur de chauf-
fage puis |4 serrer,

» Damarrer puis maintenis ke rdgime a 2 000 tr/min
cendant enviren 3 minutes puis faire tourner le
maoieur au ralenti jusqu'a ce que la durit inférisura
=ur le radiateur de refroidissement soit chaude.

= Laizzer le mateur an marche jusqu's ce que le ven-
ataur de refroidissement se déclenche,

= Contriler le niveau du liquide dans le vasa dsx-
zanshan el al besoin le compléter jusgu'au repare
EEEN N,

FIGURE 117

+ Debrancher le conngcteur du transmetteur de
niveautampérature o huils,

* Repérer la position de montage des vis {1} ot des
dloullies (2) sur 1z partie inférieure des support AYD
£t AVG (Flgure 1-18).

« Mattre en place l2 support moteur [VAG 10-222 A
ol autre) et soutenir ke moteur dans sa position de
montage.

* Soutenir l¢ berceau a |'aide d'une chevre.

| se, Pour éviter un contrdle de géometnie,
‘AI_"? desserrer ou abaisser g berceay 3

" {'avant seulemant.

—— RTA n*664 —

FIGURE 1-13

* Devisser les vis (1) et 42) 3 gauche et & droite du
berceau, ddvisser ensuita [a vis (3t {figure 1-19),

FIGURE 1-19

* Desserrer |'éerou de fixation du support gauche de
baoite de vitesse. jusqu's ce quil amive au ras de la
vig ifigure 1-20).

FIGURE 1-20

+ Dessarrer los wis de fination du support droit de
boite dz vitesse (figure 1-21),

FIGURE 1-21




+ Ahaisser lentzament le berceau a V'aide de la

chivre.

« Déposer :

- le carter inférieur.

;:; ]::nurmia de distribution (voir opération concer-
=18

+ A 'aide d'un outil appropié, immobiliser en rota-
tior 1a rous dentée de vilebreguin ou e volant
oL

= Déposar:

- la roue dentée de vilabreguin,

- le porte-bague d'étanchéind avant et bloquer le
tendeur de la chalne de la pompe & huile.

- leg fixations de la pompe & huile (figure 1-22)
puis dégager cetle dernire avec sa chaing, sa cré-
pine &t la déflecteur d'huile.

FIGURE 1-22

fns;gmr los pidces, siFung o'elfe

 (rdsante une usure excessive ou des

 FEYUTES &u@dﬂm&sz 4 pampe’ doit
e m@;am entidrement.

REPOSE |

« Mettayer les différents plans de joint.

+ §'assurer de fa présence des doullles de centrage
de |la pompe & huite,

+ Mattre en place la pompe & huile en engageant sa
chaire sur e pignon de vilebreguin.

+ Reposer le déflectaur d'hulle at resserrer les vis de
fixation de i& pompa.

* Reposer et libérer le tendeur de chaine.

« Appliquer un cordon de pite d'tanchéité, d'une
[argeur d& 2 & 3 mm sur be plan de joint propre du
porte-bague d'étancheitd avant puis I reposer.

+ & V'aide d'un mandrin de diamétrs approprié ou de
Foutil T20031B, reposer une bague d'étanchéitd
neuve dans le porte-bague oité poulie, aprés avoir
lubrifié ses lvres.

+ Appliguer un cordon de pate d'étanchéité, d'une
largeur de 2 & 3 mm sur e plan de joint propre du
carter inférigur puis ke reposer.

+ Reposer

- le cache insonorisant sur l@ carter dhuile {(seule-
mert véhicule & partir de 09.02)

- 13 rove dertée de vitebrequin en alignant son
méplat aves celui du vilebrequin,

- le berceau sans oublier de remplacer les vis de
fixation.

« A Iaide d'un outil approprié, immobiliser an rota-
tion |z roue dentée de vilebraquin ou le volant
mateur.

* Resserrer la vis neuve de fixation de Iz rous den-
teée de vilebrequin au couple prascrit.

+ Proceder & la repose de la courroie de distribution
[voir opération concernée),

* Procéder au remplissage et 8 & mise a niveau, en
huile, du moteur sulvant les préconisations et les
quantités prascritas,

ConNTROLE

DE L& PRESSION D'HUILE

Pour 'e contrdi= o= Iz pression d'huile, brancher
manomErs, mun 4'un adaptateur, en lieu et pla
i menocontast $ué sur |8 -support de filtra
huile. Puls ralever las pressions & la Tmparaty
o'huile &t sux régimas presorits. Repaser, ensuite,
manocontact avec un joint neut.

LUBRIFICATION
1. Binc-oyiindres - 2. Jaupe & huile - 3. Puits de jauge - 4, Couvercle infériaur -
5. Jdauge do niveau ot da température o huita - 6, Joing & Manchéits - 7. Tendaur de chaine avec patin -
B. Chaine da pompe & huita - 8 Pignon de pompe & huils - 10, Fompe & huite - 11, Gicleur da fond de plston -
12 Turbocompresseos - 13, Condust o #spiration - 14. Détlacteur dhwile - 15, Carter infirisr -
6. Protaction de carer infériaur (& partir du numére de chissig 38-3-200 000) - T7. Couvercla supdiiaur -
18, Filtre & hulle - 19, Supgeort de filtre & hulls - 20, Echangrur thermigue sauhuila -
21. Tuyau d'armivée d'huile - 22 Tuyst de retour d'huile.
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- Alimentation
en combustible

DEPOSE-REPOSE
ET REGLAGE
DUN INJECTEUR-POMPE

DEPOSE

= [Zposar !

- = cache moteur.

- = carter de protection supérieur da I3 courroie de
gistribution.

- couvrs culasse,

« Tourner fe vilebragquin jisqu'a ce que le couple de
zmas de linjectetr-pompe & déposer soit oriants
=3 fe haut,

» Dessaerrer le contre-éerou (1) de la vis de réglage
£y culbuteur {2 concerné ifigure 1-22),

+ Deposer |a rampe des culbuteurs en commengant
=7 les 2 vis extérieures (3] de fixation, puis les vis
mrerisures (4).

+ Desserrer la vis da fixation (8) de la bride de ser-
=8 puis déposer cette demire,

+ C=trancher le connecteur (6] de F'électrovanne de
Tnjecteur-pompe en faisant levier 4 I'aide d'un
surnevis, par example.

\=ttre gn place I'extracteur 4 Tnertie VAG T10055
tans fa fente latérale len lieu et place de |3 bride de
Ergel, puis extraire V'injecteur-pompe par de
w=ts d-coups (figure 1-23).

FIGURE 1-22 FIGURE 1-23

REPOSE ET REGLAGE

 Les infecteur-pompes reuts sont liveés avae 3 joints torigues. una rondeife Hhermigue et i
/ fong d'arrét, 5ilinjecteur-pompe usagé est 4 reposer, les ramplager. el

I estimportant de bien disposer les injacteur-pompes sor leurs sisges Le'cas contraire
pouvant andommager [infecteur-pompe etfow fa oufasse : WAL
gtm.rﬁ mantage d'in imfectaur-pompe nauf, il st recommands de ehanger i vis de réglege du cul-

utaur:

£ ¢35 dle repose des anciens injactour pompes, veiller 4 faire comresponire chague cylindre avec
son nfecteur-pompe respectit.

1. Boitiar de filtre & air - 2. Filire & air - 3. Débitmitre o gir- 4. Joint ' #tanchaits - 5. Condult d"air- & Condult de suralimentstion dair - 7. Colliers de fixatian -
"échappemant - 10, Turbacsmpresseur - 11, Capteur de pression da seralimentation - 12. Support transversal avant.

8. Codlectaur o admission - 9. Collzcteur d

ALIMENTATION EN AIR
A Moteur AVB - B, Motaurs AVE - 30X,

— RTA 664 —
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ALIMENTATION EN COMBUSTIBLE

A Jusgu'sw 0102 - B. A partir du 0102

1, Réservoir de combustibla - 2. Sangle de réservoir - 3. Jauge & combustible -
4, Jomts d'élanchéitd - 5. Conduit d'alimentation - 6. Condyit da ratonr -

7. Conduit d'asération - B, Connexson § |3 masss - 9. - Clapet & trop plein -

10, Bouchon de remplissage - 11, Clapet o sesation - 12, Soupaps de edgulation -
15 Agrafe de maintien - 14, Filtre § compbustible - 15 Vis de punge en sau -
16. Support de filire & combustible - 17. Radiatewr de combustible -

1E. Carter de prodaction - 19. Echangeur thermigue aaw'combustibla -

20. Suppert de Ialémant filrant.

Relowr
alkmantation an 2
combueetibs

= \ e nat
71 N T
4 S L. o
| Is : -"—-L:t_\"-»._,_ﬂ.f- “""r l‘h_._,—o-"l
£ WS q 16—rs I
| 4 33 J E- Tfﬁ j |
= 16 R =
37 B i A
« Lubrifier et disposer les joints toriques sur l'injec- b, Changament  prograssif  d'infecteur-
teur-pompe (veiller & na pas tordre les joints) T-U-‘: pompe avec une électrovanne plus
(figure 1-24). petite. Un montage muxte est aulonse d
condition de respecter {a cote wha,
-~ + Reposer l'injecteur-pompe surson siege muni du
jonc d'arrdt et d'une rondetle tharmigue an s'assy-
rant de son bon positionnement.
+ Mettre en place 13 bride de sarage puis orienter  Valeurs de la cote «an
l'injecteur-pompe perpendiculairement par rapport  Cylindre 1:332,2 < 0.8 mm.
# I'axe des paliers d'arbres @ cames, Cylindre 2 - 244,2 = 0,8 mm.
*Wissar la vis de bride neuve jusou’d ce qu'il ne soit  Cylindre 3 : 152,8 £ 0.8 mim.
possible que da tournar légérement Finjecteur-  Cylindre 4 - 84,8 « 0,8 mm,
pempe,
« & l'aide dun pied & coulisss, véritier {2 cote ce» ou Valewrs da la cote b ¢

#hy &ntre |& bord axtériaur de la culasse et le bord
de I'dlectrovanne dinjecteur pompe, Ajuster si
négessaire. puis - semer au couple  prescrit
(figure 1-25},

Cylindre 1:333 £ 0,8 mm.
Cylindre 2 : 246 + 0,8 mm.
Cylindre 3 - 1536 = 0.8 mm.
Cylindre 4 = 65,6 = 0,8 mm,
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FIGURE 1-24



Alimentation
de
combustible

Retour de
combustible

CIRCUIT D'INJECTION

1. Rampe de culbuteur d'injectaur-pompas -
2. Via de réglege - 3. Injacteur pomps -

4. Eleetrovanne diinjectaur pemps -

5. Jolnts torlques - 6, Rondella thermbgue -

1. Jone d'arrkts - B, Bride de serrage -

4, Culassa - 10, Pompe & vite -

11, Pompe d'alimantatien sn combestible -
12. Joints:

FIGURE 1-25

« Zzrrer la vis de la bride au couple prascrit,
«Z=zpnser s rampe oe culboteurs et sarrer ala main
= formement d'abord les vis intdrizures.
= Szrrer les vis de rampe de culbuteurs au couple
* greserit dans le méme ordre.
_ o« Mettre en place un compersteur sur fa vis de
- =2uage de linjecteur-pompe.

« Tourner la vilabrequin dans le sens de marche du
mateur jusqu'a ce que I rovlesu du culbuteur s
trowve sur le sommet de la ceme (changemant visi-
ble de direction de [‘siguille du comparateur|. La
point «Hu se trouve en haut, le «Bo en bas
{figure 1-26).

FIGURE 1-28

« Dians cette position, déposer le comparataur,

+ Vigzar la vis de réglaga (2] du culbuteur jusau'a ca
gu'ung résistance soit neftament perceptible, Dans
gefta pasition Uinjecteur-pompe 52 trouve en butéa
(figure 1-22),

+ Dévisser la vis de réglage de 225° a partir de la
butée.

« Malntenir |a vis de réglage dans cette position puis
serrer le contre-écrou {1} 8u couple prescrit,

+ Rebrancher le connectaur de ["dlectravanng d'in-
jecteur-pempe,

* Reposer ;

- lg carter de profection supérisur de courrale de
distribution.

- |e couvre-culasse, Serrer ses vis au couple prescrit,
pliis reposar la cache sur e moteur

— RTA n°664 —

- Culasse

DEPOSE-REPOSE DE LA CULASSE

DEPOSE

« Débrancher [a battene puis lever et caler 'avant du
wihicule.

» Déipaser |e cachi sur le moteur.

« Tirer I'ensemble facade-radiateur vers VFavant
(figure 1-8).

Sous le véhicule

» [poser

- |a arter de protection sous |2 matsur.

- e conduit de retour de lubrification, sur te furbo-
COMpressa.r,

-l conduit d%ir entre I'échangeur thetmigque airair
&t e turbocompresseur,

- la patte de maintien da turbocompresseur.

+ Procdder & Ja vidange du eircuit de refroidizee-
ment (voir opération congemael,

« Debrancher et suspendre, sous la caisse, le tuvau
avant d'échappement catalyseur puis récupersr g
joint.

Dans le compartiment moteur

= Agpirar fa combustible contenu dans le crcuit d'a-
limentation en déhranchant le wyau d'alimentation
{marque blanchel du fiftre & combustible et en bran-
chant une pompe # vide 3 main sur le tuyau de
retour, Actionner [a pompe jusqu'a ce gu'il ne coule
plus de combustible du tuyau de retour.

La combustible contenu dans les
conduites ainsi que colles-ci peuvant
ate brilans.

Le systéme d alimentation en combustible 5!
sous pression. Avant de débrancher un rac-
‘cord, placer un chiffon sutour de celul-ef af
d8prossunisar AVEE Soin, \

Il gst impératif do porfer dos lunates et des
ganis lors des fravaux sur le eircuit f alimen-
‘tatian ou de retour en combustibie,

+ Débrancher ;

- I'alimentation des bougias de préfpostchauffage.
- l& connectaur du capteur de temperature de com-
bustible.

- la connexion centrale d'alimentation des &lactro-
vannes d'injecteur-pampes,

« l& connecteur du capteur de température d'sau.

- les flexibles de combustible des tuyaux de |e
culasse,

« les durits d'eau du boftier thermostatique.

- | tuyau du servofrein de la pompe & vide.

+ Déposer la conduit d'air antre le boiter de filire a
air et le turbocomprasseur.

+ Débrancher la flexible & dépression du turbocom-
presseur.

+ Déposer :

La courrgie d'accessoires (voir  chapitre
«EQUIPEMENT ELECTRIQUEs} et la courrcie du
compresseur de climatisation (voir  chapitre
aCHALFFAGE-CLIMATISATION:).

- |2 courrgie de distribution (voir opération concer-

- & mavey dela rove dentée d'arbre & cames,
- |z galet tendeur de Ia courrnie de distribution:
« |a pompe & eau.




- le capteur de régme et de position d'arbre &
caimes,
- le carter de prataction arriére de distribution,

« Demonter le couvre-culasse aprés avoir débran-
che le tyau le reliant au turbocomprassaur puis
racupérer e joint,

« Desserrer les vis de fixation de la culesse dans
l'ordre invarse du serrage prescrit puis las dégager,
+ Goulever at retirer |2 culasse & |'aide d'un compa-
Gnof en 5'assurant gue toutes les connexions &lec-
trigues attenantes sciant débranchées.

+ Récupérer le joint da culasse,

REPOSE

Remplacer toufours fes v de fxaton

de-ia culasse Ne sortir l2 foint de

culasse de son emballage qu'ay
moment da §& mise en place. Sia culasse a
eté mmp!acée, lubritier las camas de [arhre §
cames ainsi que las poussoirs et feur loge-
mept avant de repesar 8 couvee- culasse.
Lubeifier Bgalement Jas rouleaux des culbu-
telrs d{n;ﬁfcteur*pampes. Ne déposer las
caches de protection des soupspas qu'au
mament 48 4 imise-en place de la culasse.

+ Nattoyer :

- lag plans de joint de le culasse et du bloc-cylind-
rag. Utilisar pour cela un produit chimigus de décs-
page pour dissoudre les traces de 'sncien joint et
proserire [utilisation d'outils tranchants qui pour-
raient endommager le5 surfaces,

- les taraudages des vis de culasse dans fe bloc-
cylindres & Faide d'un taraud approprié puis les
dégraisser et les assacher,

+ S'assurer que les plans de joint ne présentent
aLicUne rayure ou trace de choc:

* & l'aide d'une régle de plandité et d'un jeu de cales
d'dpaisseur, contrdter [z plangitd du plan de joint de
cuilasse,

* Monter un joint de culasse de méme épafssaur,
lorsque, seul, celul-cf #5t remplace.

+ Dans e cas contraire et notamment quand |'squi-
page mabile ou un de ses composants, ou le blge-
cyfindres ont &t ramplacds, mesurer le dépasse-
ment des pistons par rapport au plan de joint du
bloc-cylindres, & I'side d'un comparateur, pour
detarminar 'epaissaur du joint de culasse & monter
(voir tableau aux «Donndes technigquess|,

\;1::, FPrendra en comple la cote de dépasse-
::].f: mant de piston la plus élevée pour le
chioix du foint.

+ Avant de mantar |3 culasse, tourner I vilehrequin
dang eon sens inversa de rotation jusqu's oe que les
pistong se trouvent sensiblement & la méme hau-
taur,

* Poser :

- un joint de culasse neuf en orientant les repéres
aTOPw au les inscriptions vers le haut &t le bord
comportant les repéres d'épaisseur orantde ofig
apposé sux tubulures d'dchappement et d'admis-
a1on.

- 2 douflles de centrage enire las cylindres 1 8t 2 ot
anire les cylindres 3 et 4 sur le bloc-cylindres, cfitd
tublilure, A défaut de douilles spproprides, couper
|es tétes de deux anciennes vis de culasse et les pla-

FIGURE 1-23

cer comme les douilles afin de pouvoir eentrer la
culasse sur le bioe-cylindres.

* Repaser la culagsa,

* Mettre en place 8 vis de culasse neuves puis &
Iaide de 'outil VAG 3070, déposer les douilles de
centrage lou les daux anciennes vis coupées) au
travers de 13 cylasse afin de pouvoir placer lgs 2 vis
restantes neuves,

+ Sarmer les vis de culasse an respectant Pordre &t le
couple de serrage prescrits (figure 1-23),

» Tourner Farbre & cames jusqu'd c& que les camas
du cylindre N1 sofent orientées uniformément vars
le haut, an position de calage.

* Raposer :

- les vis da fixation du caner de distribution inte-
rieur sur-fa culasse.

- I galet tandeur de la courroie de distribution,

+ Ptacer & vilsbreguin au FMH du cylindra N°1 puis,
placer l'outil de blocage du vilebrequin VAG
T10050.

* Procéder & 12 repose 6 au calage de e courrcia de
distribution {voir opération concemee).

* Rebrancher :

- les durits de refrofdissement sur la culassa.

- la canalisation d'alimentation de lubrification du
turbocompresseun.

- leg conduits d'alimentation et de tetour de la
pompe tandem,

- | tuyau de déprassion et le connecteur de |'élec-
travanne de volet d'air,

-l connecteur principsl des électrovannes d'injec-
tBU-pompes,

-I'slimentation des bougies de prépostchauffage.

* Repesear Ip boltier de filtre & air aver son condui
d'air atienant entre le boitier at lo (urbocompres-
saUr,

+ Rebrancher [& connecteur du débitmete d'air,

* Reposer :

- Ie conduit d'alr entre I'échangeur tharmicue air-air
et la twhulere d'admission puis rebrancher le
connecteur de la sonde de tampératurs et de pras-
sian d'air.

- |e galet de courrcie d'accessoires.

* Réaccoupler [ tuyau avant d'échappement cataly-
SEUT aved un joint neuf,

* Rebranchar les conduits de [ubrification du turbo-
compresseur, munis de jaints neufs, aprés avoir
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rampli la turbocompressaur, en hulle préconisés
par fa canalisation d'alimentation

* Procéder au remplissage at 4 la purge du circuitd
refroidissemant (vair opération concemes),

+ Reposer e cache sur e moteur,

e, i les poussoirs de soupapes onf étd
T déposds ou remplacds, attengre 30

U minutes; avant de Jancer le moteur, afin
di permelira aux poussoirs oe 56 fassern of
ainsi d'dviter tous risques de chocs entre les
sougapes et fgs pistons.

« Procedar ensuite dans lordre Tnverss de |
dapnss,

REMISE EN ETAT DE LA CULASSE

POINTS PARTICULIERS
POUR LE DEMONTAGE DE CULASSE

A pours du demantage. prendre soin

de repérer lensembla das pigces el

leur appacisment dventuslen virg du
remontage,

Dépose da Iarbre 3 cames

+ Immahbiliser ;

= rotation |3 roue dentée d'erbre & cames & I'aide
d'une pigs approprige ou de 'outil VAG T20102 (2
6 % 55 mm|, desserrar les 3 vis de fixation puis
deposer |a raug.

- an rotation le mayeu cible de capteur de position
d'arbre & cames & [eide da Foutil V&G T10051 ()
puis déposer calui-ci & aide de lextractaur T10052
[B) [figure 1-24),

+ Déposer
- Ia pompe tandem (pompe d'alimentation en com.
bustible et & déprassion) {figure 1-25).

=
« les rampes des culbuteurs & roulesus des injec-
taur-pompes en commencant par les 2 vis de five-
tian extérieures, puis les vis intéraures.

wlae

st Repérar las rampas des culbutsurs afin
A T de ne pas intervenic sur le calage de
< base des injectaur-pempes.




CULASSE

1 Culease - . Spupapes - 3, Bague déanchess -
4. Injecteur-pomgpe - 5, Gulde de soupape -

B Joint de quess &a soupaps -

7. Ressort de sbupaps imtériaur -

B. Rassort da soupape axtérisur -

3. Coupelle da ressort de soupape - 10, Claveties .
11, Powssoir kydrauligue - 12, VIS de culassa -

13, Rempa de culbutaurs & Infecteur-pampes -
T4, Falisrs d'arbre & cames - 15, Coussinets -

16, Arbre b cames,

FIGURE 1-25

» Dessatter progressivement les écrous de fixation
dzs chapeaux de paliers d'arbre a cames n®5, 1 puis
3 et afternativernent en disgonale las chapesux n® 2
st 4, Déposer les chapaaux da paliers,

» Prandra soin de récuparar les canssinets d'arhre &
camEs,

+ Deposer :

-leg injecteur-pompas (voir opération concernés).
- leg poussoira hydrauliques, ¢n prenant soin da feg
ranger dans 'ordre, en les posant sur la face lisse
orientée normalement vers l'srtore @ cames, soit
dans leur position inverse de fanctionnement,

+ Progédar au nettoyage de 'ensemble des pigces
constitutives de 13 culasse ainsi que les plans da
{oint du bloc-cylindres &t ds la culasse,

N pas wiiliser d'abrasit mi douti
tranehant mais b produr ddeapart
chimigue:

POINTS PARTICULIERS

POUR LE REMONTAGE DE LA CULASSE

- Remplacer les joints de tiges de soupapes.

- Lubrifier systématiquement & |'huile motaur pré-
conisée, I'ensemble des piéces en contact [liges de
SOURAPES, poussoirs, portées et cames d'arbre a
cames, chapeaux de paliers d'arbre 3 cames),

- Mettoyar et souffler la culasse et particuliérement
les canalisations d*huile et d'alimentation en com-
hustible,

- Lors de s repose de l'arbee & cames, arienter les
cames du cylindre n*1 vers I haut,

- Contraler le jau axial puis le jeu radial & Faide d'un
fil de plasticage.

_}‘:1-“:-; La paligr a"arbre 4 cames n® 1 se gitue
™ edté disinbution.

- Controler e jew radial de |'arbre & cames.
Attention & ne pas tourner I'arbre & cames pendant
cette opération. Si la valeur est hors tolérance, rem-
placer los coussingts,
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- Weiller au positionnement comect des ergots de
fixation des demi-coussinets dans les chapeaux da
palier 81 dans la culasse (figure 1-26),

FIGURE 1-26

- La paligr N°5 doit &tre de niveau avec le plan de
joint e 1a culasse, sans quai la pompe tandem
risgue de présenter des détauts d'étanchéits,

- Positionner les rondelles des vis de culasse avant
|z repose des chapeaux de palier,




- Positionner |2 cfine de Parbre & cames odtd distr-
bution.

- Appliquer un filet de pate d'étancheits de prefe-
rence AMY 17400401 sur le plan des paliers exté-
MEurs.

- Resserrer alternativement el en disgonale, les
éoroug de fixation des chapeaux N°2 et £ puis pro-
gressiverment ceux des chapesux N5, 1 puis 3
(figure 1.27).

- Mettre en place une bague d*dlanchéitd neuve en
bout d'arbre 3 cames.

1. Dépasa-du joint spi & Paide de oot VAG 3240 -
2. Repose da du joint spi & I'aida da 'ouwtil WAG 10-203
&1 d'une vis M12x85.

- Repaoser lss injscteur-pompes. St remplacement,
procéder au régiage de celuici (voir opération
concernés),

- Reposer les rampes de culbuteuss et serrer unifor-
mément d'abord fes vis intérisures, puis les vis
extérieuras en disgonale.

- Reposer e moyeu du capteur de position et la
roue dentee d'arbra & camas,

- Reposer la pompe tandem en prenant soin de
ramplacer Ias joints d'élanchaits,

== Dépose-repose de
I'ensemble moteur-
boite de vi

POINTS PARTICULIERS

POUR LA DEPOSE DU MOTEUR

- Deconnecter |a batterie.

- La dépose du moteur s'sffactue par F'avant du
vahicule aprés avoir déposer le bouclisr et |a facads
avant {voir au chapitre 1CARROSSERIES) muni du
radiateur moteur, du condenseur de climatisation|,
puis déposer, sans auvrir @ circuit de climatisation,
le compressaur et le suspendre & la carrosserie de
fagon & c2 que les conduts ne subissent sucune
tontrainte.

FIGURE 1-27

- Déposer le conduit o’ alimantation en air entre 18-
changeur du turbocompresseur et la tubulure d'ad-
misgion,

- Sous le vehicule, procéder 3 |a dépose des carers,
- Procéder & la vidange du circuit de refroidisse-
ment [voir epération concarnds),

- Débrancher les durits du clrcult de refroidissement
du radiateur et du moteur,

= Procéder 3 la vidange du moteur.

- Débrancher &t suspendre sous |a caisse, |& tuyau
avant d'échappement du catalyseor puis récupéer
le joint.

« Deposar la pompe d'assistance de direction sans
débrancher ses canalisations puis 'dcartar ot la
suspendre dans le compartiment maoteur.

- Aspirer fe combustible contenu dans le clrouit d'a-
limentation en débranchant le tuyau d'alimentation
imarque Blanchel du filtrs & combustible et en bran-
chant une pompe & vide & main sur fe tuyau de
retour. Actionner ls pompe jusqu'a ce qu'il ne couls
plus de combustible du tuyau de retour.

- Debrancher de |3 culasse tous ks tuyaux de com-
bustible & I"aide de chiffons.

SO\ Seprotdger fos yeix'd ajde delunsl-
tes et les maing 4 laide de gants. En
effet, les fuyaux peuvent dire bri-

fants. Utiliser des chiffons pour Sviter de rece-
voir e combustible cormteny Sous pression
dans les fuyaus.

- Proceder & |s dépose de la courrole d'accessoires
voir au chapitre «EQUIPEMENT ELECTRIGUES)

- Déposer | démarreur et écarter lo faisceau de
cables.

- Sur les véhicules aves transmission sutomatique,
désolidariser le convertisseur de couple du disque
d'entrainement (3 écrous de fixation| (figure 1-28).

FIGURE 1-28
\ Aprés svoir dépose e moteur, fixer fe
convertisseur de couple pour Mempé-
oher de tomber.
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- Démanter |2 turbocompresseur avec |8 partie
avant du tuyau d'achappemant. Dessemrer le colliar
double &t racular iz partie avant du tuyau d'échap-
pamaent ave is turbosomprasseur,

POINTS PARTICULIERS

POUR LA REPDSE DU MOTEUR

- Remplacar sysiématiguement tous les écrous
autofraings.

- S'assurer de I'stat d'usure de la butde d'am-
brayage, |2 remplacer = necessaire

- Graisser la butée d'embrayage, la douille de gui-
dage et les dentures de arbre primaire.

- S'assurer de Ja presence des dauilles da centrags,
sur le bloc-cylindres, de la boite de vitesses.

- Respecter les couples de serrage prescrits.

- Reposer le tuyau avant d'écheppement aves un
joint neuf,

- Raposer le comprassewr de climatisation et la
courrnie d'accessoires,

- Réagencer les falsceaus glectriques &l brancher
|es connecteurs.

- Reposer los tuyaux d'air, |& boftier de filtre a air et
son dabitmétre,

- Reposer le bouclier et la fagade avant (voir chapi-
tre sCARROSSERIE®).

- Procéder au remplissage &t la purge du circuit de
refroidissement [voir opération concernés).

- 5i les pousscirs de soupapss ont &t déposés ou
remplacés, attendre 30 minutes, avant de lancer la
mateur, afin de permettrs aux poussoirs de se tags-
ser, et ainsi d'eviter tous risques de-chocs entre les
soupapes et las pistons.

- Vérifiar I'absence de fuite et la rdgularité du fone-
tionnemant, moteur tournant, ginsi qua l'axtinction
des témoins d'ancmalie au combiné dinstrumants.

== Remise en état
du moteur

POINTS PARTICULIERS

POUR LE DEMONTAGE DU MOTEUR

- Au tours du demontene, prendre soin de repérsr
I'ensemble des pigces et leur sppariemant éventuel
en vue du remantage.

- Envue de sa déposs, immobiiisar le volant mateur
ou e plateau d'entrainement 2 laide d'un outil de
blocage approprige ou 'outil VAG T200754 (figure
1-29 et 1-30).

- Procéder & 1a déposa de fa courroie de distribution
puis & celle de & culasse (voir opérations concer-
nées),

- Desassembler les ensembies biglle-piston et les
ranger sans |gs dégarailar, aprés avoir chauffé lg
piston & B0°C et utiliser un mandrin epproprie (outil
VAG D/M T20019) pour axdraire Faxs. i

- Nettoyer soigneuzement l'snsemble des pigces
les plans de joint, les canalisations de lubrification



SUPPORTS DU GROUPE MOTOTRACTEUR
1. Support transversal avant - 2, Amorisseur de chocs - 3. Butée caoutchouc - 4. Sltge de butée - 5. Support avan -
6. Biellettes - 7, Support &G - B, Silantblocs - 9. Suppon AVD - 10. Plague de fermetuse volant mateur,

FIGURE 1-30

et de refroidissement, Procéder & 'dchange ou 3 |3
rectification des piéces endommaegées.

POINTS PARTICULIERS

POUR LE REMONTAGE DU MOTEUR

- Placer les demi-coussinets rainurés dens le bloc-
cylindres at les demi-coussinets lissos dans les cha-
peaux de paliers.

- Aligner las ergote de positionnement des demi-
coussinats n'd,

FIGURE 1-31

les grgots des demi-coussinets avec ceux du bloc-
cylindres, Rassarrer lours vis de fikation au coupla
preserit apres les avair remplacées,

- Reposer la cible du capteur de ragime &t de posi-
tion sur le wilebrequin.

- Contrdler le dépassement du pion de cantrage da
la cible par rapport a cette dermiére [figure 1-32).

FIGURE 1-32
1. Gl - 2. Vis de fixation - 3. Pion de contrage < 5 2,54 3 min

- Comtrilor o jeu axial du vilebreguin, Sila valaur
51 hors tolérance, remplacer les ¢ales da réglage
par des neuves adaptées (figure 1-33).

- || peut &tre nécessaire de chauffer le piston & envi-
ron & BO°C pour réaliser 'assemblags en utilisant
un mandrin approprié (outil VAG DM T20019), Les
bielles et les chapesux sont également appariés
avec las cylindres.

Les chapeaux de  Welles gtant
obtenus par rupture il est impératil de
‘respecten  Fapparement  bielles-
chspeaus ffigure 1-33. ok

sl Cas dermiers comportent des dvide-
TS ments pour recevoir des cales de regla-
U ges du feu axial

- Masurar le jeu radial du vilabraguin. 51 les valeurs
sanl hors toléeance, remplacer les coussingts &n
respectant leur repere d'épaisseur ou réusiner l&
vilebrequin et utiliser des coussinets a Iz cote répa-
ration. Pour les coussinets du palier n®3, prendre en
compte la valaur du jau axial,

- Mettre en pface les cales de réglage du jeu axial de
vilebrequin autour des demi-coussinets du palier
n°3. Placer les cales avec 2 ergots internes dans la
blocscylindres puis celles aver un ergat externg sur
la chapeau (figure 1-31).

- Reposar les chapeaux de pafliers de vilebraguin hul-
Ié5 en placant le n® cite distribution puis en slignant
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FIGURE 1-34
Aligner leg repares d'apparizment |1} de ls bielle at do
chapeau avec la chambre de combustion do piston, puis
orianter las repéres {2 de la Biglle gt du chapasu sves ls
flache sur la téta du piston, vers ka distibufion.




|

FIGURE 1-33,
1. Demi-coussinat fisse - 2, Ergot de positionnorment du
demi-coussinet - 3. Cale de réglage de jau axial -
4, Numero d'appariemant des chapasuws de paliers
de vikshranuin ("1 edti distribution),

- Monter les segments huilés sur les pistons en
commengant par le segment rackeur puls celul d'-
tanchéite et enfin le segment coup de fau en plagant
les rapéres « TOP « vars 3 tite du piston, Tiercer les
segments & 120°,

- Contraler le jeu & 8 coupe et dans Iz gorge des
segments.

- Momter e demi-coussinet dans 1a tite de |a bislle,
en centrant son ergot dans 'évidemment dg la
bielle. Placer un demi-coussinet repéré d'un trait
noir,

- Contrler la jeu radiat des biglles.

&' Ne pas tourner le vilebraquin pan-
izt elte apération.

- Bi la valeur sst hors tolérance, remplacer les cous-
sinats en raspectant leur repére d'épalsseur ou
réusiner le vilebrequin ou remplacer les bielles et
monter des coussingts 4 la cote rdparation,

- Aieposer les chapeaux de bislles hullés munis de
leur demi-coussinet et &5 resserrer au couple pras-
crit, aprés avoir huile leurs vis neuves. Aligner les
repiras d'appanement aves ceux de la téte de fa
binlla.

- Gontrdler le jew axial des bislles. En cas da valour
incorrecte, remplacer les bielles ou le vilehrequin,

- Reposer |3 pompe & huile |voir apération concer
néaj.

- Appliquer un cordon de péte d'éancheité, d une
largeur do 2.8 3 mmi sur le plan de jaint propre du
porte-bague d'étanchéité svant puis le raposer.

- Remplecer systématiquament les bagues et las
joints d'étanchéié [figure 1-35).

- Appliquer un cordon de péte d'étanchaits, d'une
largewr de 2 & 3 mm sur le plan de joint propre du
carter inférigur puss le raposer,

- Placer le vilebrequin en position de calage, pour
cala utifiser une réglotte pour calar le volant mateur
{VAG T200754).

- Monter un filtre & hulla nauf.

- Procédar @ la repose de [8 courrale de distribution
voir oparation concerngel,

- Procéder au remplissage et & la mise & niveau en
huile du moteur suivant les préconisations of (es
quantités prascrtes.
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FIGURE 1-35
1. Diépose du joint spi 2 'zide de Foutll VAG 3303 -
2 Poset la doullle. de guidage WAG T100537 et engager bt
Joint spi - 3 Enfancar Jusqu'en butde & joint spi & alde
da 'auiil WAG TTU05S ef 13 vis du vilebrequin.

MISE EN PLACE DES ENSEMBLES BIELLE-FiSTON
DANS LE BLOC-CYLINDRES.



BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE
1, Blac-cylindras - 2. Parts bague d'atanchéité avanl - 3, Bague d'dtanchéiné -

4, Ports bague d'étanchaite amiére - 5. Plague intermadiaire - B, Velant mateur bimasse -

7, Citsbe pour capisur de régime et de position viletmegquin - B, Vilebraguin -

G, Chapeaux paliers de vilehregquin - 10, Calas da raglage de jeu sxial -

11 Coussinats de paliers de vilebraguin - 12. Gicleur de fand da piston - 13, Chapeau da bialle -
14, Caussinels de biglle - 16, Biefle - 16, Circlips - 17, Awe de piston - 18, Piston -

15. Segrment rackeur - 20, Seament d'étanchaitd - 21. Sagment coup de fau,

ECHAPPEMENT

1. Sllenclaux AR - 2, Silencieux cantral - 3
3. Paliers dfastiques - 4, Brida -

B. Tubs intormédiaire « 6, Joinls d'dtanchilé - 7,

Catabyssur- 8. Turbocomprassaur - e .
8. Collectous d'dchagpomont - S
10. Vaniie de limitation da prossion de suralimantation - L 7

11. Vanna EGRA - 12, Tubs raccord EGR. \'\a_‘.r"
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Embrayage

DONNEES TECHNIQUES

Embrayage moncdisque & sec & commande hydrauligue avec ressort d'assis-
tance de point mort.

Macanisme & diaphragme de type poussé, avec disque sans moyeu amortis-
saur, utée & billes en appui constant et volant bi-masse.

DISQUE

Diariatra :

- moteur AVE @ 230 mm.

- moteur AWK : 228 mm.
- moteur AVF ¢ 240 mm.

Sens de montage : déport du moyeu, cdté mécanisme,

Couples de serrage wiimoumiy)

* Supports de boite vitasses | A is MT0}
2 lvis IMB).
« Boite de vitesses sur moteur : 6,5 fvie M1Z)
4.5 (vis M10J.
= lécanisme sur volant 25
+ Guide de butes
- boltes de vitesses en aluminium ; a5
- boltas de vitesses en magnesium | 25
+ Rotule d'appul de la fourchetta @ 25.
* Cylindre émetteur 2
+ Cylindre rdcepteur 25
+ Raccord hydraulique 15

COMMANDE
Commande hydrauliqus slimsmiss ger & msenar
de freinage et qui compome
dre récepteur fisé sur g cansr Tem

= compensation du circuit
o 22 2ur Iz pédalier et un oylin-
=, mum dung vie da purge.

Ingrédients

LIDUIDE D'EMBRAYAGE/DE FREIN

Capacité - respect des reparas de nivezy alIMy et «MAXs sUr & réservoir,
Préconization - liquide synthétiqua répondant sux specifisations DOT 4,
Périodicité d'entretien : remplacement et purge tous les 2 ans,
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

tiond
tion B

REMPLACEMENT

DU DISQUE OU DU MECANISME

= Procéder & la dépose de la boite de vitesses (voir
chapitre «BOITE DE VITESSES),

+ Ropérer les points blancs (& et B) du velant
moteyr et du mécanisme (si présent) {volir figure
21,

» Immokilisar en rotation ke volant moteur & 'aide
d'un outil de blocage approprié (par example VAG
30671 (figura 2-2),

+ Desserror progressivement en diagonale et par
passes sugcessives les vis de fivation du méca-
nisme et le dégager on réoupérant le disque.

« Contréder o1 dégraisser la sudace de friction du
valant mateur & Iside d'un solvant (genre trichlaré-
thykéne].

+ Enduire légerement do gralsse (par exemple
VW G 000 100} Ie guide de bulde, a butée, la four-

chette et les cannelures de V'arbre primaire aingi
aue l'extrémité da lo tige du cylindre récepteur,
Essuyar tout excedant de graisse,

* Posltionner le disque sur le volant moteur en
origntant e départ e pius grand du moyeu vars e
mécanisme et o centrer & Falde d'un mandrin de
centrage approprig {par exempla VAG 3176|
(figure 2-2),

Ala repose, metire &0 place |8 mécanisme &t gor-
rer progressivement en diagonalz et par passes
SUCCASSIVES (IS au couple prasorit, las vis de fixa-
tion (sl présent veiller & faire coineider les points
blanc A et B Verifier 'état de g rotule d'appui de
la fourchette ot s'assurer que le guide da hutée ne
presente pas de fuite d'huila. Procader & la repose
de la bofte de vitesses {voir chapitre «BOITE DE
VITESSES,

REMPLACEMENT
DU CYLINDRE EMETTEUR

Dans le compartiment d'awvent

« A l'aide d'une saringue, vider le contenu du réser-
voir de compansation jusqu’a ce que e niveaw soit
en dessous de l'embout de la canalisation d'ali-
mentation du eylindre émetteyr,

* Débrancher et obturer le condult déeoulement et
la canaligalion d'alimentation sur 1 cylindre émet-
teur,

Dans I'habitacle

+ Déposer les gamitures infériaures gayche sous la
planche de bord |veir chapitre «PLANCHE DE
BORD-AIRBAGSu|,

FIGURE Z-1
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« A l'aide d'un tournevis, dapaser |'axe de lizison cylin-
dre émettaur pidake d'embrayage (figure 2-3).

FIGURE 2-3

* Déposer las vis da fixation du eylindre émettaur
puis déposer celul-c.

A la repose, emmancher le conduit d'écoulement
sur le cylindre émetteur jusqu'en butée puis 5'assu-
rer de la mise en place de ['axe de lisison cylindre
emetteur’pédale d'embraysge.

Procéder & la purge de la commanda
nr*amnrangs.

REMPLACEMENT

DU CYLINDRE RECEPTEUR

« A 'alde d'une seringue, vider & contenu du réser-
voir de compensation Jusqu's ce que le niveau soit
en dessous de ['embout de la canelisation d'ali-
meniation di cylindre ematayr,

+ Ddbrancher et obturer la canalisation de refouls-
ment du eylindre réceptaur,

* Deposer les vis de fixation du cylindre récepteur
puis diégager celui-ci,

A la repose, procéder dans Pordre inverse de la
dépose puis effectuer la purge de |3 commande
d'embrayage (voir opération concameéal.

PurGe

DE LA COMMANDE D'EMERAYAGE
Effeciuar la purge apres touts opération al cours de
tatquelle fe circuit a été puvart

D'une fagon genérale; la purge doit étre affectuée
lorsque das difficultés de passage des vitesses sur-
wignnant,

Cotle opération nécessite le concours d'un autre
apérateur.

Veiller au maintien du piveau d
fiquide dans la raservolr o compen-
sation durant touts I'opdration,




* Déposer e bouchon du rdservoir de compensation
du circuit de liquide d'embrayage/frein.

+ Rétablir la niveau aver du liquide de frein préce-
nisg,

« Déposer le capuchon de protection de la vis de
purge sur-la eylindre récapteur.

+ Brancher un tube transparent 1), sur la vis de
purge (2], immeargé 3 son extrémité opposée, dans
un bocal transparent contarant du liquids de frein
préconise (figure 2-4),

FIGURE 2-4

« A 'aide du second opérateur, appuyer sur la
padala demhrayage pour mettre le circuit sgus
pression,

» 5i |3 pédale ne présents aucung résistance & 'en-
foncement, o pomper o sur celleei d'un mouve:
mignt lent et continu jusgu'a obtenir une pression
méme minime sous |3 pédale.

+ Ouvrir la vis de purge pour laissar s"évacuer |'air
du-circuit, cefte dvacuation & manifestant par un
degagemeant gazeux dans le récipient de liquida. I

BE1 8552002 Dus pemcent cene phase douverture
de 15 vi5 02 peps I= pece's =0t maintenue 4 fong
ds courss

* Fermer Iz vis 82 pargs

+ Relgcher lentemens = antisromant |2 pedale.

* Répeter ['cperstion jusqu's disparition totale dg
bulles d'zir.

+ Compléter, & beson = nivesu da liquida dans k
régarvalr

EMBRAYAGE
A AMB et AWK - B, AVF
T Volant metewr - 2. Disque - 3. Mécanisme - 4. Butés - B. Fourchatte - 6 Ressort de retanue - 7, Guide de butée - 8. Joint d'étanchéing - 9, Pallar da fixztion - 10 Padale de frein -
11, Cylindre amatteur - 12 Pédale de frein - 13. Vs de purge - 14. Support - 15, Besarvair de compenzation - 16, Cylindre émattoor - 17, Levier - 18 Ak - 16 Rezeort ' eetistanca,
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DONNEES TECHNIQUES

Bofe de vilesses médcanique & 5 ou 6 rapports avant synchronises 8t un rapport
arribre farmant un ensemble avec le couple réducteur et la différentisl, disposée
longitudinalement n bout du motaur,

Buite & 2 arbres tou marts sur deux roulements 4 aiguilles pour 'arbre primaire,
dense roulements & rouleaux conigues pour 'arbre secondaire el un axe inter-
médisire pour la marche arriére,

Uextrémité de Parbre primaire, cdté embrayage, tourne sur un roulement &
bifles.

Commande des vitesses par tringle el bielleties avec levier au plancher,
Blocage dlectronique du différentiel EDS et antipatinage ASR.

Type : G1207W (bofie b vitesses| et D1EDAT {bolte 6 vitesses).

P Aﬂﬂ.ﬂtatiﬂn_

Buite de vitesse type 01201W
Mateur 100 ch :
- repére EEN [de 10/00 a 0403),
- repére GFL (3 partir de 05031,
Mateur 130 ¢h
- repéra FHN [de 10/00 3 04/03),
- repére GGB {4 partir de 05i03).
Boite de vitesse type 01E/0A1
Moteur 130 ch:
- rppére ELN (de 10/00 4 04/01),
- repire ELF (de 10/00 4 04/02),
- repiere FRK (& partir de 05/02],
- "
Buite (12/01W repare EEN
e | e | koo | RO
ool iy 02703 apraprearans)
) LIS 12857 BT B, %5/8,88/8 923,96
B5143 0,1380 161615, 85/16.0816,13
12158 02205 25,5325, 20i25,51/25,59
1,193 03228 374937 0137, 323743 |
14623 0.3853 5 54005 3445 1245 T
2303 0078 5129003 688 11

Boite MZ0TW repére FHN
: Damuhiiplieation
upors | oo sveccoupe | L
de boity réducteur de. yaporas)
0.2903 P

02547 0,076 9,508,428, 4078.92
1 4504 b, 16,6015, 30/15,43/16.48 |
07362 0213 | 28,0724, 8024, 694,77
1,107 nang 7 ISIATII T .28
14583 043 4, 30048,5740,67,4,12
00,2603 0,0e43 5,709,867/, 150,78

Mous ne possédons pas les rapports, pour les boite 012/01W «GFL» et
uGGB»,

Boite 01E/DA1 repare ELN/ELP
Démultiplication an ki
Rapports totale avac couple pour 1000
de boite “mﬂ -Wnﬁﬂh
00,2580
0,2857 0,0737 13,33013,15913,2613,30
0,529 10,1368 164115,6116.3015,69
08125 02086 2362405724, 25/24,32
10714 07064 3213317131359,
13703 3535 41,0940, 58/40,30041,02
1,566 043 4997140 33/43,74/48 30
0,780 (T L] H708 58 668,68
Boite 01E/0A1 repére FRIC
Démultiplication VHodbet
Combinuison Rapports totale avec couple pour 1 I'F.':' m
des vitesses | de bolte i P pees
0,2580
P 12857 0073 3,57 4618 525,55
.l 0,5504 00137 15.47/16,67/16,B0¢1 5,85
7. 08125 0,2006 24,0624, 0524254 32
i, 10m4 02764 113301508
. - 130 0,3535 &1 0A40, BB, B0/31,96141,02
- " 1,6655 04298 49 55045, 3/49,TH40 B0
L (S—— 2603 0074 8,708, 59/ 669,68 |

Nous ne possédons pas les rapports, pour la boite 01E/0A1 oELPx.

* Avec pneumatiques de 1955 R1S de circonférence de roulement de
1 937 mm.

** fpver preumatiques de 20560 R15 de circonférance de roulement de
1812 mm.

5 pyee pneumatiques de 20555 R16 de circonférence de roulement de
1823 mm,

*++ fver preumaliques de 22645 R17 de circonférence de roulsment d¢
1834 mm.
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Couples de serrage wmowmnig

« Supparts de boite vitessas &

-MiD: 4.
- ME: 2
* Bofte da vitesses sur moteur ;

-z 65.
- M10: 4.5.
+ Guide de butée ;

- hoites de vitasses en aluminium : 35
- boites de vitesses en magnesium : 25
* Rotule d'appul de Is fourchetts : 25
« Cylindre récepteur : 2
* Raccord hydraulique : 15
* Plague support de levier de vitesses sur s caisse - 1
» Tringle de commands des vitesses sur support de levier ; 1.
* Tringle d& commande des vitesses sur boite de vitesses ; 2
* Bride de réglage de tringle de commande 25
* Tige de poussée sur support de levier ; 2.5
« Tige de poussée sur boite de vitesses © 4,
= Transmission sur bride de hoite © 4.5 (vis ME) 8 [vis M10),
+ Bouchan de remplissage/nivead ; 25
+ Bouchon de vidange ; 25
« Carter de pignonnerie sur camer d'embrayage | 25
« Cartar arrigre sur carler de pignonnerie : 25
+ Carler de différential ; 25.
+ Démarreur sur baite : B.5.
+ Couronng de différantiel - 6 puis serrage angulzin de 90°,
« Axe de marche arrigne ; 25

Inarédi

HUILE DE BOITE DE VITESSES

Capacité : 2,75 litres, }
Préconisation : huile de synthese G 052 911 A 1 G50 da viscosité SAE
TEWE0.

Periodicité d’entretien : pas da remplacement préconise, mals contréle du
niveau tous fes 30 009 km.

PIGNONMERIE ET DIFFERENTIEL (012/01W)
1. Circlips d'arrdt - 2 Roulemants & billes - 3. Roulemants & aiguilies -4, Arbre primaire - 5. Plonon menant de 3% - 6, Ressons - 7. Bigos % secsomsmrda 29
B. foyau synchroniseur de 3%4% - 8. Baladeor de 3%/4 - 10. Bague oe synchroniser de 4% - 11, Pignon menant de @+ 12 Pignon mena=t as 5 12 Manchon 2 siguilles -

14. Douilla - 16. Rondetles de réglags - 16. Bague extériewr de grand roulament & rouleaux coniques - 17. Arbre secondaire - 18, Gr FETET 3 TILESCN SONIQUES -
14, Pignon mené e 17 - 20. Bague synchroniseur ¢e 17 - 21, Moyau de synchronissur de 17720 - 22, Baladaur da 1727 ;
24. Pignon mend de 2% - 25, Fyrion mend de 3% - 26, Pignon mend da 4% - 27. Pignon mend de 68 - 28, Bague synchronissls o=
30, Bague de synchroniseur da M. AR - 31. Pignon mens de B, AR - 32, Petit roulement & rouleauy conigues 2
34, Bagua ext@riaura de petit roulsment & rouleauy coniques - 35, Plateau de pression - 38, Rondelle - 37, Plague gaps - 38 o -
39. flondalle & eppai - 40, Bagues exténaures de roulement 3 routeaus conigues - 41, Roulemants & rouleaux conicues - & Dowsre ifer=rs
43. Boitier de diffésentiel - 44. Pignon tachymatrique - 45, Carter de différantial - 45. Caga d"appui - 47, Plandtaires - £ Sestoes &5 Sae os meinsg

s & 1° -
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE-REPOSE
DE LA BOITE DE VITESSES

DEPOSE
* Placer le vehicule sur un pont élévateur, 8 bras dg
préfarance, puls déposer les rouss,

Dans le compartiment moteur

+ Déposer |e cache sur & mateur.

+ Débranchar |2 batterie.

+ Deposar

- les vis de fixation du vase d'expansion puis fe
degager sur le coté,

- les vis superieurss de fixetion de baite de vilgsses
EUr I mateur.

Sous le vehicule

+ Dépaser

- |z carénage de protection sous le meoteur puis
déposer son suppart de fixation,

- & tuyau avant d'échappement catalyseur et récu-
perer les joints.

- les thles de protection su-dessus de [a bride de
ransmission droite et, si monté, gauche.

+« Desaceougler les transmissions des brides, sor fa
boite de vitesses puls les suspendra a la caisse.

» Déposar !

- le démarraur,

- 15 tringle de changement de vitesses et la tige de
pausage sur la boite da vitesses

« Debrancher fes connecteurs du capteur de vitesse
vehicula et du contacteur de faux da recul,

+ Déposer

-1p céble de masse de |a bolte de vitesses.

- les wis inférieures de fixation de boite da vitesses
=ur le moteur et @n laisser una & chague extrémité

g din vehi :
d'une perodicird,

+ Disposer une chandella hydrauligos sous ¥a boite
de viteszes,

+ Déposer ;

- lgg vis de fixation (A) du support de bofte de vites-
585 droit et deposer l'ensemble complet
(figure 3-1).

- la vig de fixation (B) du suppert de boite de vites-
ses gauche et leisser le silentbloc en place
ifigure 3-1).

= las 2 vis de fixation restantes de boite da vitesses
sur le moteur

» Dégager le botte de vitesses Jusgu's ce qus [e
cylindre réceptaur de commands o'embrayage soit
accessiole.

* Déposar e cylindre récenteur de commanda d'em-
brayage et le suspendre sur la coté.

* Abaisser avec précaution I3 bolte de vitesses puls
¢ dépasar,

Impdantation des bouchons
devidange 1} et da remplissage
miga & niveau (2}

de |z boits da vitesses.

— ATA n*665 —

REPOSE

A la repose :

- §'assurer de la présence des douilles de centrage
de 1a boite sur ie bloc-cylindres.

- 3'ssurer de 'etat de la butde et de 1 rotule &'ap-
pui de la fourchett d'embrayage,

- endilire lEgdremant de graisse les cannelures de
['arbre pnimaire.

- approchar la boite da vitesses puls mettre en place
le-eylindre réoepteur d'embravage.

- gerrer e fixations inférieures da boite de vitesses,
piis mettre en place fe support droit puis gaushe.

- respecter les couples de SBITAQE presurits.

- eftectuer le remplissage ef 12 mise & niveau, en
huile préconisé, de la bolte de vitesses.

- procéder su réglage de la commande des
vitesses.

REGLAGE
DE LA COMMANDE DES VITESSES

e Avant tout rdglage, §assurer que (g trin-
% ple de commande et gue la tige da pous-

" sée soient en bon étel, positipnndes
correctement 81 ne présentent aueun point
dur. e plus, fa hofte de vitesses, 'embrayage
iNs gue 8 commande dojvent eux-aussi dtre

en ban atar

BOITE DE VITESSES (M2/01W)

+ Meattre |2 laviar de vitesses au point mort.

+ Diéposer be pommeau et |z soufflat du levier de
vitesses

* Mesurar ["écart (A = 47 mm) entre la carrosserie o
la commande {figure 3-2).

Si ce n'est pas le cas, rdgler Féeart
Z i \_\ (Al

« Pour cola

- dessarrer 13 wis (1) de la tringle de poussés
ifigure 3-2).

- déptacer la commande dé vitesses pour obtenis
I"dcart whn.

- resgarrer |a vis (1) et desserrar la vis {2) de |3 trin-
gle commande (figure 3-2).

- ajuster le levier est l'incling vars 'arriere d'environ
10° par rapport & la varticale (figure 3-2),

- resserrer la vis (2] de la tnngle de commanda
(figura 3-2].

* Controler le positiennement du levier de vitesses
oui dait se trouver dans [a voie des 3849 vitesses
au point mart,

* Actionner I'embrayage, passer plusieurs fois tou-
tes les vitesses et survelllar l2 fonctionnement de 2
marche amigre gui dail &ire engané que lorsqus le
levizr se trouve dans la vois des 3842 vitesses au
point mor,

53593117 30 31j08 @ € 34



CARTERS DE BOITE DE VITESSES 2120w
1. Carter d'embrayage - 2. Cansroz oo > =%
4. Pignon dle commande da tacty
6. Jone d'amit - 7. Bague d'écartement
10. Contacteur de feux do recul - 11, Mise 4 |'air

-1 Larsr g fpemp
T e e T

el O R

ViDFEtDire -
= - 13 Semant d varmouillege -

CARTERS DE BOITE DE VITESSES
1EoAT|

. Cartze d'embrayega -

2 Carter de mgnonnars -

3. Corter i gifiercntl -

4, Pignon de commande de tachymetre -

3. Jonts J'etancheita -

4. Bride de transmizsion -

7. Elémant rrowillega -
8. Contsts fum de recul -
B Visd'arst Bouchaon de vidange -

migus - 12 Alment -
pars hpllz -

14, Boughon - 15 Capteur tachymeiriaue

16, Bouchon de rempliesage - 17. Mise & l'alr
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COMMANDE DES VITESSES (01201W]
1. Pommeau - X Cachs - 3. Levier de witesses -

4, Cuvette - 5. Bupport - & Boitier de cormmande des vitessas
7. Fourchetie - B, Agrafe de maintien - 9, Tringla da poussée -
10, Tringle cowmirmande das vitesses - 11, Arbre d'inversion -

12. Bagua joint - 13, Vis de butae -
14, Elément da verrouillage 5L AR -
16. Arbra ds commiande des vitesses - 16, Tige da 352¢

20. Fourchette de 580, AR - 21, Fourchetia de 17829 -
22, Lavler d'entrainemant - 23 Fourchette de 19/4E

17, owiilla de-pallier - 18, Couvercle - 19, Elément crams -

BOITE DE VITESSES (D1E/DAT)

+ Iettre le levier de vitesses au point mart,

+ Déposer le pommeau 2t 1o soufflet du levier de
yitesses

+ Déposer les 2 vis da fixation du cache de leviar de
vitessas puis le déposer,

+ Relever |a cote (B = 45 mm) entre |a carrosserie a1
la tringle de commande (figure 3-3).

« Pour cela

& g oo st p sy rller [égar

Pour cela:
- Desserrer fa vis (7} de [z tringle de poussée
{figura 3-3].

- Déplacer la tringle de poussée afin d'obtenir
[‘8cart (B,

- Resserrer |2 vis | 1) et desserrer la vis {2 de fa trin-
gle commande des vitesses (figura 3-3),

Lavier de vitesses avec ergots

* Placer une clé six pars male de 14 mm (3) entre Far-
got gauche |par rapport sux sens de marche) et la
surface latérala oblique de la butée (figure 3-4).

+ Positionner le levier de telle manigee qu'il soit
l&gerement en armgse (environ 37) (figure 3-4),

* Resserrer 13 vis (21 de |2 1ringle de commande des
vitesses {figure 3-3),

Levier de vitesses sans ergots

« Ajuster le levier et 'inclinar vers I'arrigre d'anviron
3" par rapport & fa verticale (figure 3-6).

— ATA n*665 —

* Resserrer lavis (2) de ls tongle de commande des
viteszes [figure 3-3).

* Contriiler le positionnement du Tevier de vitesses
qui dait se rouver dans la vois des 3542 vitesses
au point mort.

* Actionner I'embrayage, passer plusiaurs fois tou-
tes les vitesses of surveiller le fonctionmement de la
marcha arridre qui doit Stre engage que lorsque le
levier s& trouve dans |a voie des 3514 vitesses au
point mor




PIGNONMERIE ET DIFFERENTIEL (01E/0A1)
1. Roulements & siguilies - 2, Cirelip d'arrét - 3 Randefle d'sppul - 4, Pignon baladeur de 4% - 5. Rassarts - 6. Bague de synchronisation - 7, Bladeur de 3548 -
8. Moyeu synchroniseus de 345 - 8 Pignan hatadsur de 3 - 10, Arbre primairs - 11, Roulements & billes - 12. Pignan batadeur de 68 - 13, Baladaur da SEES
T4, Mayeu synchronisaur da 5% - 15. Bague intérleur - 16 Tole de ratenue - 17, Bague exiérieur da roulemant & roubeats conlques - 1. Arbra sacondaira -
19, Rendellas da ragiage - 20. Pignan mene de 4%  21. Manchan d'écartement - 22. . Fignon mend da 38 - 23, Pignon mand da 2° - 24. Beladeur de 179128 -
25, Moyeu de synchronfssr di 1°%/2° « 26, Pignon mené de 17 - 27, Pignon mend e 6 - 28, Pignon meni de 55 - 29, Fignan d= ranvol de M, AR -
3. Bague de synchronisation da M. AR - 31, Boitler de difiérentiel - 32. Boulemants & rocleaur canigess - 13, Satellites -
34 Planétaires - 35, Couronne differantisl - 36, Axe de Plandtaires:
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COMMANDE DES VITESSES (01E/0AT)

1. Pamimeau - 2. Cache - 3. Levier de vitasses - 4. Douille d'dcartament - 5. Ressort - 6. Butihe sphérigue - 7. Ressart de pression - B Doigt - 3. Lavier de vitassas -
0, Caghe - 11, Guvatte rotule - 12, Support - 13 Boitler de commands das vitesses - 14, Faurchatte - 15. Soufflat - 16, Agrafe de maintien - 17, Tringle de poussea -
8. Tringle de commanie des vitesses - 19 Tringla - 20. Cylindre de paszane de vitessas - 21, Arbra da commande « 22, Arbres de commande des vitasses -
23, Fourchette de 556° - 24, Leviar d'entrainarment da M, AR - 25, Fourchette de /48 - 26, Fourchetta de 17%2% - 27, Douille de guidage - 28, Cirelips.
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DONNEES TECHNIQUES

Transmission automatique, géréa lectroninuement & 5 rapports svant ot une
marche arnmére, disposée longitudinalement en bout du micteur,

Selection par cable et levier au plansher, & 7 positions indexées et 1 en Impul-
sionngl.

F; Stationnement.

R Marche arriare.

N+ Point mort.

0 : Bdlection automatique des § rapports avant,

4 : Selection automatique des 4 repparts avant.

3 - Selection automatique des 3 premizrs rapoorts avant,

2 - Selection automatique des. 2 pramiars rapports avant,

& gauche, sdlection dynaminue des rapparts nDSF gérda alectroniquement en
fonction de fa vitesse d'action sur I'secélerateur.

A droite, le passage des rapports «Tiptronics gérée par le conducteur o
electroniquement (la biolte de vitesses passe s rapport supérieur juste avant la
debut du régine maximum}, la visualisstion du rappon engagé est inscritz sur
I'affichaur du combing d'instruments.

Mise en route en position oy au WMo ot lavier de sélection hlequé, dang e
positions, tant que la pédsle de frein n'est pas actionnéda, Imposeibilita da reti-
rer la clé de contact sile levier do sélection n'est pas &n position uf,

En position «D, 3 pu 2v, passaga du rapport inférieur ou retardement pour le
passage du rapport superisur en enfoncant la pédale d'aceélérataur 4 fond -
pasition rkick-downs,

Type: 01V,
AFFECTATION
Moteur 130 ch:
- repére EYF (a partir de 05/02).
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Boita 01V repére EYF
_ mmm{ Vitesses an
Combinaison || Rapports | Couplsds | totale couple |  kmh
desvitesses | deboits | descenteds1 | reductasr | 1000 trfmin
; ¥ ,ﬁ'ﬂms {'F'F"f""“!
) (R 0.2vae i 03235 10.2600,38
B0
L 0,500 1,500 011833 18,5116 58
18,7216.78
0,707 amay 0AE13 S, 07126, 38
26, 60y25,68
1 1 0223 I7.60057,11
37437 8
13477 13477 11,4360 Al 7RO, DR
50,4350,58
[T S— 0,325 10,3236 01047 1285201
121171214

* Avec pneumatioues de 195/85 R15 de ciraonférence de roulement de 1537 mm,
** Aviec preumatiques de 20550 R15 da circonférenca de roulement de 1912 mm,
*** Aver preumatiques de 205/55 R16 de circonférence de roulsment da 1928 mm.
#4¢ fwec preumatiques de 225145 A7 de circonférence de roulement de 1934 mm.

== QQDS‘I: itut in“

La transmission automatique comprend un carter en 2llizgs, ferme par des cou
vercles permettant d'acoéder au train, aux embraysges, au couple de descent
et au différentiel. Le carter inférieur parmet I'accés au blog hydraulique et 3 I
crépine. Lo différentiel est lubrifié séparément.

EMBRAYAGES ET FREINS

Les 4 embrayages &t les 3 freins sont du type multidisque & bain ¢'husile. Ce son
des réceptaurs hydrauliques qui blaguant ou libérant certaing &lémants du trair
epicyciaidal permettent sinsi I'obtention des différents rapports,

Cinématique de la transmissian

1'% yitesse : embrayage A, roue libre D at frein G,
28 vitesses : smbrayage A, frain C gt frein G.

3® vitosses : embrayage F.

1% vitesses - embrayage A et £

5% vitesses : smbrayage E et Iz frein C.,

Marche AR : simbrayage B, frein D et frein G.

Figure 38-1
1. Mateur - 2, Convertissaur - 1. Différentiel - 4. Pignan d'attaque - 5 Embrayage A -
6. Embrayage B - 7. Frein C - 8. Frain D -8 Embirayage E -
0. Embrayage F - 11, Frain G- 12 Rous libre,
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Position des élémants de passage des rapporis

Eloctrovanns Embrayages.

Pasitionfrapport Elnctrovannes | Valuea do régfetion ds s pression Embrayage _ Fuin | Rous fibre
) : Mes | meo | moo | Mats | wets | mei7 [ mae| A | B IS e D G | 1 rappert
Fi = Blarchse AR X e X % X X
h.= Newire X X X ¥ 1] o
[, 1= rappart X % X % N X X
[, & rapport X X b X X X i X
D0, & rapport X a X X L3 X 4
[, & rapport X X X X
[, & rapport k3 i} x X X X X
L 1" sappart X % X X X
0,5 ¢ & rappart X x| x x X 0 X X o

X : dléments en fonctionnement.
D+ éléments en fonctionnamant puis repos.

BLOC HYDRAULIQUE

Le bloc hydraulique, situé sous |a transmigsion automatique, inteare 7 dlectro-
vannes, dont 5 qui permettant le passage des vitesses, et les autres comman-
dent le pontage def'embrayage du convertisseur et régulent s pression d'huile.

ELECTROVANNES

Les élactrovannas sont intégrées au bloc hydrauligue, Elles sont pilotées élec-
triguement par le caloulataur e gastion de transmission automatique: et
convertissent le signal électrique en un signal hydraulique, La pression d'huile
ATF delivrée par |25 électrovannes actionng les embravages et freing de la trans-
rission automatique.

Régistance (aux bornes du connecteur 13 voies du bloe-hydrauligue ou du
connectaur du calsulateur ) ©

- Eleetrovanne T (NS} (1t 3 ou 55 et 67} G4 81D,

- Electrovanne 2 (NG9} (1 et d ou 54 et 67) B4 B 1L

- Flactrovanng 3 (W30} 1 et 5 ou 8 et 67} 64 8 0

- Elgetrovanne 4 (N91) (1et 6 ou 47 et 67): 628 0L

- Electrovanne 5 (N92) (1 a1 7 ou BB et 67): 83812

- Electrovanne 7 (NS4) (1 et W0 ou 101 67) 6280

- Elactrovanne 6 (N93) (2 et Sou 220t 58) . 62810

CONVERTISSEUR DE COUPLE

Le canvertissewr comporte un embrayage de blocage qui parmet une Haison
moteur-transmission directe, sans glissament, sur les rapports avant,
Uembrayage de prise directe est relié par une denture & Parbre d'entrée de
boite. Il comporte une gamiture de friction du coté moteur. Losgue ['em-
brayage est fermé, fa garniture de friction appuie sur le couvercle vissée sur le
moteur

== @estion gla la transmission

automatique =00

CALCULATEUR

Le cateulateur lectronioue (connecteur & B8 volesl, placé sous le tapis de sol
cote passager, commande les dlectrovannes en fonction des informations
venant du capteur de vitesse du véhicule, du capteur de régime de is transmis-
sian, du caloulateur de gestion moteur {regulatesr de witesse, capteur de posi-
tion d'accelérsteur et ragime moteurl, du contacteur de kick-down du capteur de
température d'huile de transmission automatique, du contacteur de feux stop et
du contactaur multifonction,

En fonction ds toutes ces informations, Il commande autre |85 Alectrovannes,
I'élactroaiment de blocage du levier de selection |contact Stabli) et le refais d'in-
terdiction de démarrage et de feux de recul (vitesse engagéel. |l commends
suss! Iafficheur au combing diinstruments, I compresseur de climatisation &t
le regulateur de vitesss, si équips,

En cas de deéfaillance d'un sctionneur ou d'un capteur, |e calculsteur peut, sui-
yant |'anomalie, faire fonctionner la trensmizsion en mede dégreda. Le calouls-
teur comparte une tonction de surveillance de ses périphériques gui mémonse
|es snomalies de fonctionnemaent éventuelles. La lectura de catta mémaire n'est

{3« élémants en fonclionnement suivant I'état de marche.
0 : éléments fonctionant en R.C.O.

possible qu'avee 'apparellage de diagnostic du construstaur YAS 5081 {ou VAG
1551 en branchant ce dernier sur le connecteur de la priss disgnostic, situg
s0Us la planche de bord.

Affectation des bornes utilisées du calculateur (figure 3B-2)
ey Im

Mlimentation sactrovanne NIZ 8t N21E
Electrovgimant pour blocage oe bavier de selectaur

Blirernstion Mecmovanne Mid e N21E
Alirmertaton decirovanne NI gt N21E
Eclairagn de Indication de positign du sélacteur

L R A

Wers |s contacteur multifonetion +L2a
9 Were |e contacteur multifonction alds
W | Contacteur de feux stop

13 | Information changament de vitesss «Tiptronice
14 | Signal du captaur da rbgime de transinission automatigue
16 | Masse du capteur de regime.di transrmission aulomatigues
16 Signal du capbeur de vitassa wahicule

Tatig]-
18 Vers e connectaur TIEM
n |-
i Masse sende de tampérature d*huile de transmission autematigue
1 Slonal de tempeérature d'huile da hoita de vitazse,

23| Massa du capteur de vitesse vehicule

26 | Varsle connecteur T25M
6 Alimentation + permanent protéges par (a fusibla 515 (104)

# | Mase
29| Mlimentatin elecirovanne N33 et N217
30 | Alimentation éecsrovanne NEH

Alimentation dlectrivanne No0
Alimentation dlectrovanng Nad
Signal du cortacteur de multifonction
Vars be pontacteur maltifonction al1e
Vs e contactaur maltifanction oo

=

Signal du capteur de régima de Iransmizsian automatigue
Signal du capiedr de vitesse vehioule

Infaernation changemant de vitesse aTiptromics
Infarmation changamant de vilesse «Tiptronic:
Vars be connecteur ToM

52 | Massa sloctrovannes

B Iasza Slantiovannes

B4 | Alimeniation + permanent protéger par b hesbda 5237 11541
B \arg ba contacteur muktifonction

8 | Mers b caboulateur de gesfion moteur
85 | Vers be calculateur de oestion moteur
4
=

Seynal da wiledse vers e combing d'instruments
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CAFTEUR DE POSITION D'ACCELERATEUR

Potentiométre placé sur la pédalier, dans I'habitacla, I informe le calculateur sur
la demande du conducteur, permettant d'optimiser les changements de rap-
poris et la régulation de la pression hydraufique interne. Il intégre un contacteur
pied levé, pour le retour au ralenti, ot un autre de kick-down qui parmet e main-
tien du rapport engagé jusgu'au rdgime moteur maxi ou le rétrogradage au rap-
part infériaur (voir chapitre «MOTELRs ),

CAPTEUR DE REGIME DE TRANSMISSION

Le capteur de régime de la transmission autamatigue est situé sur le dessus du
carter principsl de la transmission, & proximitd de I'échangeur thermique.
Capteur de type inductif, il est placé en regard du planétaire long du train per-
mettant ainsi au calculateur de connatre le seuil de passage das vitesses,
Resistance : BOO & 900 £k,

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Capteur de type inductif, fixé sur le dessus du canter principal de la transmis-
sion, & ['extrémité gauche de celle-cl, sous le support, Il est disposé en regard
d'une courenne d'impulsion solidaire du pignon menant du couple de descanta.
Son information sert & détarminer | vitesse qui doit 8tre engagée, au régula-
teur de vitesse &t au patinage du convertissaur,

Reésistance : BOD & 900 .

SONDE DE TEMPERATURE D'HUILE DE TRANSMISSION

Sonde situge dans la partie infériaure de I3 transmission et intégrée su ruban
d'alimentation du bloc-hydrauliqus.

Thermistance a coefficient de températura négatif (CTN) dont la résistance
interne diminue proportionnellement avee Faccrafssement de la tampérature
o' huille: de | transmission. Elle est alimentée par ie caloulateur st peut étre rem-
placée avec le ruban d'alimentation mais séparément du bloc-hydraulique.

Couples de serrage wnnwng

= Transmission automatique sur moteur : 6.5 {vis M2},

4.5 {vis-M10}.
» Fixation de sifentbloc de trans. automatique sur la caisse @ 23
+ Fixation de support de trans, automatique sur s trans. automatique: 4
* Fixation de silentbloc sur fe support de transmission automatigue | 4
» Trangmission sur bride de trans. automatique 4 {vis ME).

7.7 ivis M10).
+ Bride sur transmission automatique © 23
« Tole de protection d'arbre de transmission ; 25,
+ Convertisseur sur plaiesu d'entrainement : 83
= Démarreur sur transmission ; g5,
» Ecrou-raceord de conduil d'huile de transmission sutomatique ; 3
= Contre 2ppui de cable de sélection sur (a transmission sutomatigue ;. 2.3,
« Carter de différential - 25
+ Carter de pignon d'attaque @ 23
+ Bride de fixation des élestrovannes 6.
« Carter inférigur 1.
+ Bloc-hydraulique ; £
+ Bouchan de vidange ef niveay ; B
* Vis de vidange : 4.
« Bouchon de niveau/rsmplissage de différentiel : 8.

Figure 3B-2

TempsratureRasistance |
- 8 20°C : 250 000 £

- B B0°C - 48 800 0,

-8 120°C: 7 400 13,

CONTACTEUR MULTIFONCTION
Contacteur situé & 'arriére sur la transmission qui infarme Be calcubateur sur la
position du kevier de sélection des vitesses, || 85t actionns par |2 cable d séfac-
tion via une came. Son signal permet 'allumage des faux de recul, linterdiction
de afimentation du démarreur larsqu’une vitesse est engagée puisla mise hors
service du regulateur de vitesse,
Tension d'slimentation | 12 vaits,

CONTACTEUR DE FEUX DE STOP
Contacteur fixé en bout de pédale de frein, sur le pédalier. Le caloulateur uiiliss
501 signdl pour debloquer le levisr de sélection des positions #Pu au ala,

ELECTROAIMANT DE BLOCAGE DU LEVIER DE SELECTION

I estintégre & la console du levier de sélection qu'il blogue en position « Px ou
nln, A la mise du contact, il empéche d'engager un rapport tant que e calcula-
teur n'a pas recy linformation pedale de frein actionnée.

Tensian d'alimentation : 12 valts,

Résistance : 12 £15 6L

RELAIS D'INTERDICTION DE DEMARRAGE ET DE FEUX DE RECUL

Redais double (J207) sitvé sur le boitier fusible habitacle. || interdit I'alimantation
du démarreur lorsqu'une vitesse est enganée et alimente les feux de recul,
levier en position «Rs en fonction des signauws transmis par |s contatteur multi:
fonction.

Tension d'alimentation : 12 volts.

HUILE DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacité : 26 & 3 litres ou 9 litres (zpras révision),

Préconisation : huile ATF pour trans=ssion rédpondant & la specification Wiy
{bidon de 0,5 litres (3 052 162 A7 et 1 lirres G 052 162 A2,

Perindicité d'entretien : pas de remplzcament préconise, mais contrdle du
niveay tousfes 60 000 km.

HUILE DE DIFFERENTIEL

Capacité : environ 0,75 litre,
Préconisation . huils synthétiqus SAS
VW ibidon de 05 litres G 062 745 A1 &
Périodicité d'entretien : pas de rem
nivesu tous les 63 000 km,

TSWET renondant & a spécification
1 G 052 745 AZ).

=0t oraconiEE, mals contrdie di
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Contacteur kick-down

Contacteur multifonction -

d'interdiction de démarrage -
Electrovanne

is
Capteur de vitesse véhicule -

- Relai

q

r de régime de transmission automatique

Calculateur de t

Captev
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Calewlateur de transmission automatique -
Electroaimant pour le blocage du levier.

- Schémas électriques du systéme de gestion
de la transmission automatique

LEGENDES

« 28, Masse sur e tabliar & gauche,

- &3 Masse morant & & droite an bes.

- 114 Massa sur la trarsmission sutomatigue.
124, Masse dans e compartimeat mater & drosie.
- 5, Raccard + 30 sur le bodtier fusible.

- A% Racoord « 30 dans |a planche de bard.

- A% Racrord + 16 dars 1 planche de bord,

+ A8, Raweord dans La planche de bt

- ABZ. Faccord = 30 dans fa planche de boed,

- A0 Azccord dans ks planche de boed

-A76. Cable de disgnostic K dans 1z planche de bord.
« A6 Raceord dans ba planche de bosd.

- A7, Ranooed feus de recul dans |3 planche de bord.
- A8, Haccord dans la compartimant moteur,

- A121, Raecord High BUS dars |z planche de bard.
-A122, Raceord Lo BUS dang L planche de baed,
«B. Démarraur

- D Contactaur 8 ol

- EM). Rheénstat o'dclairage des instruments,

-E45, Régulateur de vilesse,

- F, Cantacteur de o siop.

+ F4, Contartaur de fe de recul,

- Fil. Contactaur kitk-dawn,

-F125. Cantzcteur muttifonction.

- F123, Pragsostat {uniquement molzie AVE),

- F1B8. Cantacteur Tiptranit,

- 338, Capteur da régime at pasition moteur,

- G68. Captes fe vieass wihioule,

« 1393, Sands da température d'huile de ransmission
Automatique

- J17. Redaig de poonpe & combustible.

=T, Caloulateur de ransmission automatiqus,

- J288, Combing d'instruments,

- K12 Térnoin de position de leviar de salecteur

- L1, Eclairage de Findication de gositien du levies,
- 8, Eloctravanne 1

« N9, Eleclrovanne 2

+ N30, Elagtravanne 1

- W91, Electravanng 4,

- Na2, Elatrovanne §.

- W3, Electrovanne 6,

« N34, Electrovatme 7,

- W10 Electrogimant pour le blocage du levier,

- M215. Yanne de régulation de prassion 1,

- W2 16, Vann de régulation de pression 2,

« N217. Vanne de ragulation de pression 3,

- 218, Vanne de régulation de pression 4

- 515, Fusibde 1WA

- 5271, Fusible 531 [154)] dars le baitier fusible.

- Tam, Cannecteur 3 voies brun,

= T9. Cannecteur 3 wiies.

- T1ld, Connecteur 10 voies brun dans le boitsr da
protection du calculaeur da gestion motsur.

« TH, Connectaur 10 vales bley dang & boltier du
caloulzleur da qestion mobeur,

- T10m. Cennecteur 10 vaiss.

— RTA n°865 —

<T10g. Connesteor 10 vaies sous | corsala senirale.
- T15m. Connacteur 18 yoies brun..

- T15s. Connecteor 15 voies rouge.

- T16, Prsse dllagnosic,

- T16a. Connacteur 16 voigs

- T3 Conneacteur 32 voigs blau.

- T84, Connecteur 88 voses du caleulateur de gestion
[T

- U3, Racrord dans te cAbiage de transmisslon auto-
e,

= L% Raccord <1+ dans ka cablage da transmission
autamalique.

- UE Ragcord -2- dans e chblage de fransmizsion
atdornaligu.

-1 Raccard dans le cablage de ransmdizssion autt:
matigus.

CODES COULEURS
Bl. Blew - RO, Rouge-
BAL Brun - SV Mair
GE, Jauna - WS, Blanc -
G, Vet - DR, Crarge,
GR. Grig -
LI |5 -




METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

CONTROLE DES NIVEAUX DE LA
TRANSMISSION AUTOMATIQUE

ol Le controle da [huile de transmission
'?'\“*: doit dtre effectué avee louti! de dia-
gnostic VAS 5081 fou VAG 1551) et le

reservoir d'appommt VAD 1824,

HUILE DE TRANSMISSION AUTDMATIOUE

Conirdle du niveau

Implantation des bouchons de vidange
et remplissage
1. Houchen di wdange - 2, Bouthon da remiplissags.

« Placer ke véhicule sur une surface hosizoniale an
respectant les points suivants :

- la transmission automatigue ne doit pas avoir do
défaut.

- &u début du contrdle la tamparature de |'huile doit
&tre inférigure ou égal & 30°C.

- [gvier de sélection en position «Po et frein de sta-
tionnement sard

- moteur tourmant au ralenti.

- |a termpérature de I'huile dait &tre comprise entre
35 et 45°C environ.

- aCcessaires hors service,

+ Deposer fe bouchan de vidange.
+ §i I'huile goutte de 'alésage de sortie, le niveau
d"ATF est correct {figure 38-3),

Figure 38-3

Figure 38-4

+ 5 n'y & pas d'ATF qui s'écouls, introduire lg beg
du régervoir d'appoint (VAG 1924} et compléter le
nivasu (figura 38-4),

* Reposer ©
- le bouchon da vidange, muni d'un joint neuf,
-6 bouchon de remplissage.

HUILE DE DIFFERENTIEL

Autune vidange n'est préconiséa. Pour vidanger le
différentiel, aspirer I'nuile par P'orifice de remplis-
sage/niveau (figure 38-5).

i £

Figure 38-5

DEPOSE-REPOSE DE LA
TRANSMISSION AUTOMATIQUE

DEPOSE

+ Placar |z vehicule sur un pont &lévsteur, & bras de
Dreference,

+ Mattre e levier de sélection n position «Ps,

= Dihrancher Iz batteris,

+ Dépoger le cache sur |2 motaur,

* Mettre en place une grue d'atelier en prise sur les
anneaux de levage du moteur ou utiliser |2 disposi-
tif dla sputknement VAG 10-2224,

« Dépnser &g roues avant.

* Deprancher les différants connectsurs puis déga-
ger les faisteaus,

* Déposer ;

- I lube catalyseur et récupérer las [oints.

- le5 thles de protection de |a bride de transmission
droite puis clle du cable de sélection.
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+ Deszccoupler ;

e cable de sélection des vitesses et |z dégager de
la transmission sutomatioue.
- les transmissions de la balte puis les suspendre le
plus haut possible dans les passages de roves.

« Débrancher les raccords des conduits d'hulle de
refroidissement, récupérer les joints torigues ot
obturer les orifices.

« Sur le démarreur, débrancher les cibles attznants
puis les dcarter et be déposer.

* Déposar :

- les 3 écrous de fixation du convertisseur pour cela
tourner successivement le moteur de 120° (figure
3B-6).

Figure 3B-6

- leg vis inférleures de fixation de la transmission
autematique sur e moteur.

+ A T'aide d'un cric ou d'une chandelle hydrauligue
approprié muni du support WAG 3282, soutenir fa
fransmission automatique.

= Deposer !

- les écrous des supports motewr droit et gauche.

- les vis des supports de la transmission automa-
tique {figure 3B-7).

Q Avant de desserer lg ;g;mﬁ&i.r;
‘contrdler fmperativement (des deux
cotés) & laide des mandiins de
contréles 3393 i fes alssages coincident. Si
con'estpasle cas, il faut effectuer in controle
de géomélria aprés e serrage dubercead,

e

INDIYWOLAY
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Figure 3B-7

- complétement les vis 3 et 4 & 'arrigre du berceau,
-ompletement les vis 5 ot 63 P'avant du harceau &t
descendre le berceay.

* Abaissar 'ensemble moteur/fransmission auto-
matigue,

* Déposer les vis da fixation supérieures de la trans-
mission automatique,

+ Descandre Ja transmission automatique en pous-
sant l¢ convertisseur de couple contra |3 pompe
ATF (figure 3B-8).

« Tirer doucemnant 12 frangmission sutomatigue vars
[arriere munie du sonvartisseur de couple puis ls
dégager en prenant soin de ne pas laisser tomber
ce darniar,

-IBIaquer 3 c!:nverﬁsmur SUr g cartar de transmis-
sion automatique.

REPDSE

Procéder dans I'ordre fnverse de |5 dépose en pre-
nan: soin de respecter les points suivants :

- avant de reposer 1a transmission automatique, 1
faut nettover le radiateur et les conduiles &"ATF.

- ramplacer, si nécessaire, la bague d'étanchéitd du
convertisseur dans la cartar,

- matntznir en place le convertisseur et s'assurer da
san bon positionnement.

- remplacer les joints torigues des raccords des
conduits d'huile de refroidissement.

- respecter lgs couples de serrage prescrits.
-g'assurer que le levier de selection soit en position
afn &t fixer |z cable de sélaction.

- affectuer le remplissage et la mise & niveaw, en
huile préconisee, de ka transmission sutomatique et
du différantie! (voir opérations concernéesh,

- pracéder au réglage de ls commande des vitasses
(woir opération concemaa),

REGLAGE DU CABLE DE SELECTION
DES VITESSES

CONTROLE DU REGLAGE

* Metire le lavier de sélection en pasition P,

+ Déposer le support de transmission gutomatigue
gauche.

« Soulever  aide de outil VAG B0-200 le céble de
salection du lavier de commands des vilssses en
faizant levier (figure 3B-3).

Figurs 3B-9

+ Passer |e levier de sélection da ls position «Pa 3 fa
positionsda,

« La commande des vitessss et e cibles de sélec-
tion daivent Blre mobiles,

+ Remattre ia levier de sélection en poaition «Ps.

+ Al nivaau de | transmission mettre |a bellette da
Sélection en pesition uPe. Dang cette position la
frein de parking dait 5'anclencher st les deux rouss
avant ne daivent plus tournges.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

1. Carter principal - 2. Joints d'étanchels <

3. Carter arridre - 4, Misa & air libre -

5. Masse antivibrateire - B Convertisseur de coupla -
7. Rongelle ¢'apgui - 8. Bloc 4 tiroirs - 3. Temis d'huile -
10, Carter d'huila - 11, Contacteur multifonctian -

12, Boushan de remplissaga - 13 Arétoir -

14. Transmetteur da viteszses -

15, Brida de tranamisgion - 16, Cartar e diffdrantied -
17, Couronne de différantiel - 18 Boflier de diffénentiel -
15, Arbvra zacondaira - 20, Couvercle de différentiel -
21, Capteur tachymetrigue.
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« L5 cable de sélaction doit pouveirs'enfoncersurla  + Enfoncer ls clble de ssiecion s 2 oo e = P E}.—,—ﬂ#
o

sielette de sélection de la transmission automa-  sélection. W
tigus. Dans ¢ cas échéant procéder  un nouveau  + Ajuster sans contrainte lg ¢ible de sfisesoo o 2 )
raglage. contre-palier puis serrer calui-gl su coupig prass | T S

+ Contriier 1 réglaga. —— =
REGLAGE £ i |
- Le ¢able de sélection est desserré du levier de Var- 2% Sl | |
fre de commande des vitesses, . ‘1’* ‘ | 1
- Mattre I lvier de sélection en pasition oPy, . -
« Diasserrer la vis de contre-palier [figure 3B-10). Figurn 38-10 ';_\"-\q_“ l'. ‘lL-—-

COMMANDE DES WITESSES

1. Pommeau - 2. Cache - 3. Grille de vitessas -

4. Bande de recouvremant - & Lavier sélecteur - B Guadi -
7. Cadre - 8 Patier -9, Levier de cable di bloage -

10 Cabla da bocage - 1. Contactaur & olé -

12. Cbke da commands das vitesses «

13. Boitier da cammands das vitesses

i

INDILYNOLN
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Tra smlsslons

DONNEES TECHNIQUES

La transmission du mouvemant aux roues avant ast assurée par 2 arbres com-
portant un joint homocinétique & chacuna de feurs extrémitds,

Les joints homocinétiques sont de type & bifles chté roue &t fripode coulissant
o€ halte de vitesses.

. Les arbres, coté différential, sont accouplés & des brides par 6 vis. Les brides
sont rendues solidaires des planétaires,

Diamétra cles joints homocinétiques & billes < 88 ou 98 mm.

Diamatre des joints homocingtiques tripode ; 130 mm.

LUBRIFCATICN DES JOINTS HOMOCINETIQUES

Quantité {dans & jointidans e souffleti ;

- Colé roue {joint @ 88 mm) ; 80 grammes {40/50),

- Cote roue (joint @ 98 mm) : 120 grammes (30/401.
- Ciote boita de vitesses : 180 grammes (9090,

Préconisation : graisse pour joint homocinétique rpondant & la spécification
VW G 000 803,
Perindicité d'entretien : aucun entretian prescrit,

Couples de serrage i:nmwni

+ Transmission sur bride de boite -
« Ecrou de transmission *;

-vis M14;

- vis M16:

* Vis de roue ;

+ Bras superieur avant et arriére sur pivoi * :

-vis M3 : 4,
-vis M0 77,

11,5 puis sarrage angulaire da 180°,
19 puis serrage angulaira da 180°,
4

12,

* Viig ou dcrous & remplacer 4 chague démontage.
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE-REPOSE

D'UNE TRANSMISSION

« Laver ef caler |"avant:du véhicule.

- Dgbloguer la vis de fixation de la transmission
2vant da depaser la roue,

« Déposer les 6 vis d'assemblage de la bride de
SrENSMISSon,

- Dégager le flaxible de frein du support d'atriar.

- Diéposer le capteur de roue d'ABS.

» Dassarrer I'dcrou (E) puis désaccoupler les bras
supérieurs avant et arriare a 'ade d'un extracteur
[figure 4-1).

Flgure 4-1

= Ezzculer I pivol sur fe cté puis déposar (3 trans-
TEsion.

A Ia repose, mettre an place |s transmission dans
I pivot an basculznt celle-f vers ['avant. Serrer les
vis d'assemblane de la trensmission sur la bride,
Reaccoupler les bras supdrinurs avant et armigre
puis serref s couple preseeit avec un écrou (E) neuf
[figure 4-1), Remettre en place fe flaxible do freln
du support d'etrier puis repogar 12 roue,

REMPLACEMENT D'UN SOUFFLET
DE TRANSMISSION COTE ROUE

+ Procéder & la dépose de Is transmission concernée
&t 'immaobiliser dans un étau muni de mordaches,
= Couper les 2 colliers de fixation ef le souffiet sur
toute sa langueur afir de pouvoir le dégager,

* A laide d'une harre en laiton, déposer le joint
homaocinétigus de I'arbre (figure 4-2],

Figure 4-2

+ Déposer la circlip et |2 bague d'appui de I'arbre.

+ Mattoyer parfaitement |2 joint homoeinétique, |'ar-
bre et |ubrifier légérement ce derniar.

* Reposer un circlip et une bague d'appui neuf.

* Prasanter sur I'arbre les deux colliers ot le soufflet
naufs,

* Reposer le joint homesinétique el $'8ssurer de son
verroulllage efficece sur arbra,

* Repartir la dose da graisse entre le jolnt homogi-
netique, fa kol et le soufflet

+ Sertir les colllers,

* Proceder o la repose de la transmission,

REmPLACEMENT
D'UN SOUFFLET DE TRANSMISSION
COTE BOITE DE VITESSES

Al La ramise an état du tripode n'ast possi- |
s l-'\' bl qite sur les arbras da pont des véhj-

Y pule d boite mécanigue, |
]

+ Procéder 4 1a dépose de |a transmission concemée
et limmohbiliser dens un étay muni de mordaches.

+ Couper e coilier de fixation et e soufflet sur toute
sa longueur afin de pouvelr le dégager.

* Introduire un tournevis plst et retirer lg couvercle
en faisant levier (figure 4-3),
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Figure 4-3

= & V'aide d'un fautre, effectuer des repéres d'ali
anemant entre e bol, ke tripode et [arbre de pont,
+ Daposer lo circlip et |3 bague d'appui da l'arbie.

+ Repérer ta position de montage des tripodes.

* Déposer le circlip.

+ A l'aide d'une presse, déposer les tripodes (figure
4.4},

Figure 4-4

+ Mattoyer pacfaitement |'arbre et le bol,

» Prégantar sur 'arbre la collier et le soufflet neufs.
« Rieposer le tripode sur ‘arbre et 'emmanchar 4 Ia
presse jusqu'en butée (pression exercén n'excede
pas 3 fonnes).

» Répartir |3 dose de graisse dang 'arbre de pont.

* Reposer le joint torigue 12 bague d'etanchaité et e
couvercle.

+ Reposar I'arbre de pont dans la presse, et emman-
cher la couvercls jusgu'a ce que le circlip puisse
&tre mis &n place.



* Positionner le tripode & mi-course et positionner le

soufflel sur = trpode (figura 4-5.
+ Sertir les callier.

* Procédar  la repose de-fa transmission {voir opeé-

fation concemeel,

Figure 4-5

TRANSMISSIONS
1. Vi de sarvage - 2. Joint homocknétique b billes - 3, Colliers - 4, Soulllets - 5. Clrelips - 6 Bague d'appui -
7, Vis d assamblage - & Rondafle-rassort - 9, Couvercle - 10, Arbra de transmission -
11, Téle de blindage (seutermest sur transmission automatiquel - 12, Bague &'etanchéita rectangulaira -
13. Bol - %4, Cizclips {zeulement sur AVE et AWX] - 15. Galets - 16 Tripode.

— HTA n°665 —




00000000

DONNEES TECHNIQUES

Direction & crémaillére, & denture hélicoidale, mantde en arriére de P'essiou
svant & fixge sur le tablier, Transmission du mouverment aux roues par biallat-
123 Bt rotules,

Colonne de direction télescopique articulée par doubla joint de cardan et fixés
sur fa caisse par un palier aves glissiare de guidage. Assistaries hydraulique par
pormpé haute-pression et valve rotative, rdglages en hauteur et en profondeur
manuel du volant montés de série sur foules las versions.

Diamétre de braguaga : 114 m.

Angle de braguage maxi - 40°,

Amplituca de réglags du volant :

- gn hauteur ; 28 mm,

- gn profondeur | 50 mm.

Couples de serrage winwmw

+ Boitier de direction sur oaisse # ; ,5.
+ Biellette de direction sur crémaillérs ; 10,
» Contre-gorou de ratule de direction : 4,
+Vis de bridage* 45,
+ Vis de reglage da fa variation de paralidfisme® : T
+ Raccord de pompe d'assistance ; 5
+ Jaint de cardan de colonne sur pignon o attague : 4
« \olant ® 6 {yis multipens crew).

7.5 [vis 6 pans),
+ Fixations de pompe d'assistancs | r
* Raccord de canalisation haute pression sur pompe | 5
+ Raccard de canalisation basse pression sur boitier ; 5
+ Raccords de canalisation haute pression sur boftier ; 4.

* Vis ou écrous a remplacer & chaque démontage.

- Pompe d'assistance =~

Pompe a ailettes fixée sur un sepport compact sous I'shamateur &t entraings
deuiis fe vilebrequin par une courrcie multipists,
Pression de refoulernent (au ralenti] 2 110°3 120 bars.

== Courroie de pompe
Courrcie muitipiste antrainée depuis fe vilebreguin &t commune & l'entraing.

ment de 'alternatowr ¢t du visco-coupleur de ventilateur.
Tension : assurée automeatiquament par un galet tendaur.

HUILE D"ASSISTANCE DE DIRECTION

Capacita : 0,74 09 litre,

Préconisation : huile répondant & fa spécification VW G 002 000,
Périodicité d'entretien : pas de remplacament préconise, mais contréla du
niveay tous les 60 080 km ou lous les ans.
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

DEPosSE-REPOSE
DE LA COLONNE DE DIRECTION

DEPOSE

» Placer lgs roues en position ligne droite.

+ Dabrancher la batterie,

+ Procéder & la depose |'sitbag conductaur [veir
chapitre «PLANCHE DE BORD-AIRBAGS ).

+ Amener le volant en position basse et su maxi-
mum vars sol,

« Déposer

- le-volant aprés avoir repéré sa position,

- Ia garniture inférieure de planche de bord.

- les demi-coquillas de colonne de direction.

+ Débrancher les connecteurs (1) du comacieur
tournant et (2} des commados (figure 5-1),

* Desserrer [z vis da fixstion {3) du commade puis
deposer l'ensemble contacteur tournant-commo-
dos, en veillant & ne pas décaler |2 contacteur tour-
nant (figure 5-1).

Figure 5-1

+ Débrancher les connecteurs alienanis 4 la
colonng,

Brider la colanne da ditection de.
/ manére 4 gviter tout déboftement
(frguire 5-3)

= Repérer la position du joint de cardan de la
colonne par rappor au pignon d'sttagque de cré-
maillére.
» Desserrer "écrou (5) de joint de carden da colonne
de direction puis dessermar sa vis (tore T50 dans
le sens horaire pour désaccoupler I'snsembie
(figure 5-2).

Figura 5-2
+ Rétracter ou étirer la colonne jusqu'd pouvalr
introduire un fil da fer, dans I'orifics du fourreau de
la eolonne pour brider celle-ci (voir figure 5-3).
+ Dépaser fes fixations supérieuras {6) de la colonne
sur |a traverse de plancha de bord (figure 5-3),

Figure 5-3
* Degager la colonne,

REPOSE

» Metire en plase la colonne en I'engageant d'abord
dans les fixations sup&rieures puis sarmer sans blo-
fjuer.

* Engager le joint de cardan sur le pignon d'attague
de crémaillire puls positionner la vis en serranmt
celle-ci dans le sens Inversa des aiguilles d'une
monitre puis serrer I'8crou au couple prescrit

* Degager le fil de far de blocage de & colonne de
diregtion.

+ Ajuster I3 position de |z colonne de direction puis
sarrar les fixations supérieures au coupla prescrt,

* Rebrancher las connecteurs attenants 2 la
colonne,

+ Reposer l'ensemble contacteur tournant-commo-
dos sans serer, en respactant le point milisu du
contacteur tournant.

* Manter provisairamant Iz volznt sur la colonne en
respactant les repéres faits 2 la dépose.

= Déposer 2 volant.

» Rebrancher les connecieurs di contacteur tour-
nant et das commaocos.
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+ Reposer :

- la gamniture inférigure de planche de bord,

-les demi-caguilles de colonne de direction,

- |& valant, en respectant les repéres faits & |&
dépase, puis serrer 53 vis neuve au coupls prescrit

+ Pracéder 3 la repose de V'airbag conductaur (vair
chapitre «PLANCHE DE BORD-AIRBAGS:).

+ Rebrancher la batierie.

+ Effgetuer un essal routier afin de contrdler la pose
tign ligne draite de la direction,

DEPOSE-REPOSE
DU BOITIER DE DIRECTION

DEPOSE ,

» Placer l&s roues en position ligne draite.

+ Lever, caler 'avant du véhicule et déposer les
ToUes.

Dans I'habitacle

+ Deposer 1z gamiture inférisure deo planche de
bord,

* Repérer la pasition du joint de cardan da la
colonna par rapport au plgnon d'attaque de oré-
maillére,

» Degserrer ['écrou (5] de joint da cardan de colonne
de direction puls dessarrer sa vis ftorx TS0 dang
le sens horsire puis desaccoupler |'ensemble
(figure 5-2).

« Rétracter ou etirer |2 colonne jusqu'a pouvoir
introduire un fil da fer, dans Forifice du fourreau de
la colonne pour brider celle-ci (volr figure 5-3).

Dans |e compartiment moteur

* Placar des pince-durits sur la canallsation d'all-
mantation de la pompe d'assistance, puis sur celle
e retour Bu niveau du résereoir de compensation,
+ De chaque cté, déposer les vis de bridage (7) &l
calle de la rotuly de dirsction (8) puis désaccoupler
celie-ci du pivot & aide d'un extractewr {figure 5-4).

Figure 5.4

+ Dépaser

- I'écran pare-bous oita gaucha,

- le carénege d= protection sous le motaur.

- |es raccorzs de canalisation de retour et haute
pression sur fe boltisr de direction.




- 25 3 vis de fixation du boitier de direction puis
==qager celui-ci per le passage da rous chté gaucha
4 'zide d'un autre opérateur.

BEPOSE

« Cantrer |2 mécanisme de direction a laide de Ja vis
2= calage VAG 1907, Pour cala

-ddposer la vis |2} puis déplacer [a crémaillérs jus-
=04 caque e point de centrage (b) coincide avec le
=rudage (cl (figure 5-5).

~vissar I'outil de calage VAG 1907 (d} (figure 5-5),

Figure 5-5

« Mettre an piace Iz boftier de direction par le cité
zayche puis approcher les vis de fixation en s'assu-
«znt au'il est bien positionné sur son pion de cen-
Ay,

« Sarrar, en respectant e couple prescrit, d’aberd la
v de fixation inferieure puis les 2 vis de fiation
SUDEFBLre.

= D chague cdté, raaccouplar las rotules de dires-
sion aux pivots puis serror las vis nELVES SUX cou-
glag prascrits,

* Reposer at serrar les raccords de canalisation de
reteur af haute prassion alx couples prescrits.

* Dpoger |a vis de calage VAG 1907 {b) puis remet-
tre en place 12 vis fal et la serrer au couple prescrit
(figure 5-5).

Dans I'habitacle

« Engager |2 joint de cardan sur |e pignon d'attaque
puis positionner la vis en samant celie-ci dans le
sens inverse des aiguilles d'une mantre puis sarrer
['éerou au couple prascrit,

« Dégager le fil de fer de blotage de |3 colonne de
direction,

+ Ajuster la position da la colonne de direction puis
serrer les fixations supénieures al couple preserit,
« Reposer la gamiture inférisure de planche de
bord.

Dans le compartiment moteur

+ Daposar les pinca-durits sur les canalisstions
d'huile d'assistance,

+ Reposer le carénage de protection sous le motaur
et |'écran pare-boue,

+ Rebrancher la batterie.

* Procéclar :

- &l remplissage et & 8 purge du circult hydraulique
d'assistance {voir opération concarmas),

- 8u contrale et au réplage, si necessaire, de la géo-
métrie du train avant,

+ Effectuer un essal rautier afin de contraler la posi-
tion ligne droite de la direction,

REGLAGE DU JEU DE DIRECTION

En braguant les roues sucoessivement g gauche et
& droite, un claguement est audible au nivesu du
boitier de direction en cas de jeu trop important

+ Dans ce £as, serrar progressivement I'acrou de
reglage du beitier de dirsetion, jusqu'a disparition
du claquement (figure §-6).

by, Cotte opération nécessite fa présence
?'l..n‘ d'un deuxiéme opérateur, afin dappré-

1 gier la jeu de fonetionnement, moteur
arrérd,

« Lever et caler 'avant du vehicule.
+ Placer les roues en position ligne draoite,

Figure 5-6

+ Effactuer un eszal routisr,

+ 5i aprés braquage. |2 direction ne revient pas
i'elle-mime en position ligne droits, desserrer
|égérement |'écrou de réglage.

+ Freiner Péceou de réglage d'un coup de pointeau,

DEpoSE-REPOSE DE LA POMPE
D'ASSISTANCE DE DIRECTION

+ Tirer I'ensemble fagade-radiaieur vers 'avant
(voir figure 1-8).

+ Lewer at caler I'avant du vihigula,

» Déposer :

- le eache sur le mateur.

- e cerenage de protection sous le moteur,

DIRECTION
A, Montags avac valant 3 branches - B Montags avec valant 4 branches
1. Airbay - 3. Supgort e fivation - 3, Volant - 4. Colanna de direction - & Travierse de planche de bort - 6, Suufflet d'étenchéitd - 7. Tablier - B Boltier de divection -
8, Jnints toriques - 90, Biallettes - 11, Colliers - 12 Soufilets de direetion - 73, Contre-derous de rotules - 14. Rotules da direction - 15. Eerans thermigues,
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* Détendre 1a courrale d'accessaires en agissant sur
le galet 1endeur dans le sens anti-horaire 3 1'aide
d'une clé hexagonale puis fa dégager du galet ten-
deur.

* Placer une pinca-durit sur |3 canalisation de retour
8 niveau du résarvoir de compansation,

+ Débrancher la canalisation d'alimentation de |z
pompe d'assistance puis laisser s'écouler huile.

« Déposer :

-le raceord de |a canalisstion haute pression sur la
pompe d'assistance,

-l 3 vis de fixation da la pompa puls la dégager.

by

a0 Avant la repose d'vne pompe neuve, if
“9‘ est imparatif de fa remplir d'huile d'as-

sistance préconisee puis de la réamor-
car, an la faisant tourner de quelques tours &
la thaie, el ce fusqu'd ce que I'ile sorte par
le raccord da refoulemant,

Pour Ia repose, procéder dans Iordre nverse de la
dipose, ramplacer les joints de raccord, effectuer &
remplissage et |a purge du ciroult hydraulique d'ss-
sistance.

VIDANGE-REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT D'ASSISTANCE

VIDANGE ET REMPLISSAGE

+ Quvrir g réservoir et aspirar son contanu & ['gide
d'une seringue.

« Dibrancher & raccord de la canatisation de retour
sur la valve rotative of manceuvrer le volant de
bulée & butée.

* Les canalisations d'alimentation at de retour sur la
FASEMVOIr puis deposer ot nettover celui-ci.

* Reposer le réservair et rebrancher ses canalisa-
tions en respectant les rephres d'afignement et la
pasition des coliiers,

* Rebranchor |a canalisation de retour, munie de
|oints neufs, sur lz valve rotative,

* Ramplir le réservoir d'huile d'assistance neuve
préconisés,

PURGE
* érifier le riveau d'huila o assistance.
* Lever et caler avant du wéhicule.
* Moteur & l'arrét, maneuvrer plusieurs fols le
volant de butde & butée en faisant I'appaint d'huile
au fur at a mesure,
= Reposar le véhicule sur sps roues puis démarrer |2
mateur.
+ Mandeuvrer le volant plusieurs fois de butée a
butée n faisant 'appoint d'huile au fur et @ mesure,
Nota :
Le niveau dans le résarvoir se contrdle bou-
chon-fauge entigrameant visse,

« & froid, | niveau d'huite dait se trouver au niveau
de |la zone hachurés et & choud, entre |es repires
abAIN. » et aMAX », sur fa jauge du bouchon,

CONTROLE

DE LA PRESSION D'ASSISTANCE

* Déposer le cache sur la mateur.

« Wérifier ;

- le niveau d'huile d'assistance ainsi que s tension
de la courmie d'entrainement de fa pompe

- I'état des canalisations et des raccords {pliure, tor-
sion ou fuita),

* A aida de pince-durits, pincer |3 canalisation de
retour sur le réservoir et calle d'simentation da fa
pompe,

« Déposer

- la canalisation haute pression de la pompe et rac-
corder en dérivation un manemétrs (gradué jusgu'a
180 bars) muni d'une vanne de fermetura 8t d'un
adaptateur. Prévoir I'écoulement de 'huile d*assis-
tance.

- les pince-durits:

= Purger le circuit au niveau de la canalisation puis
nontriler e niveau en effectuant I'appoint si néces-
saire, Contrdler I'absence de fuite.

= Demarrer ig mateur et le lalsser fonclionner au
ratenti, surveiiler le niveau d'huiie.

* Motaur su ralenti @l vanne fermée (pendant §
secondes maxi), relever l2 pression de refoulament

et procéder de = maniérs suivante, si celle-ci ne
carrespond pas 2 18 valeur prescrite 3

- &i |a pression sst inférisurs ou supérieurs & calls
prascrite, remplacer ia pompa.

- pontrdler I'atanchéité du cireult et rotamment au
niveau du boitier de direction. En cas de-fuite de &
valva rotative en dehars des canalisations, rempls
cer la boftier de direction.

* Reposer les pinca-durits.

+ Déposar ;

- le manamétre puls reposer ke raccord de la canall
sation haute pression sur la pampe, munie de jaints
neufs.

- les pince-durits.

* Proceder & |3 purge du circuit d assistance.

CIRCUIT D'ASSISTANCE
1. Boitier de directicn - 2. Conduit haute prassion - 3. Conduit de retaur - 4, Bowshon avee jauge -
5. Résurvoir de compansation - 6. Joints & éanchits - 7, Silanthlos - B Refroideseur d'huile -
8. Colliers de serrage - 10, Condult basse prassion - 11, Pampe d'assistance.
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« Détendre fa courrole d'accessoires en agissant sur
le galet tendeur dans le sens anti-horsire & 'alde
d'une clé hexagonale puis fa dégager du galet ten-
deur.

* Macer une pinca-turit sur |3 canafisation de retour
&l niveal du rdservoir de compansation,

+ Débrancher la canalisation d'alimentation de |z
pompe d'assistance puls laisser s'écouler Ihuile:

« Deposer :

-l raccord de la canalisation haute pression sur la
pompa o assistance,

- les 3 vis de fixstion da la pampa puls la dégagar

i

s Avant 12 ropose d'une pompe newove, if
’?‘ est impératif de la remplir d'huile o'as-

sistance préconiséa puis de la réamor-
cay, 8n la faisant tourngr da quelques tours &
la tmain, el ce jusqu'd ce que Iuile sarte par
le raccord da refolemant,

Pour la repose, procéder dans Iordre inverse de [z
diépose, remplacer les joints de raccord, effectuer e
remplissage &t la purge du circuit hydraulique d'ss-
sistance.

VIDANGE-REMPLISSAGE ET PURGE
DU CIRCUIT D'ASSISTANCE

VIDANGE ET REMPLISSAGE

« Quvrir la rdsamvoir et aspirer son contanu & I'side
d'une seringue,

+ Dibrancher le raccord de |a canalisation de retour
sur |a valve rotative of manceuvrer e volant da
bulée 4 butée.

+ Les canalisations d'alimentation et de retour sur la
raservalr puis déposer et nettoyer celui-ci.

* Reposer le réservair et rebrancher ses canalisa-
lions en respectant les repéres d'alignement et fa
position des colliers.

+ Rebranchor |a canalisation de refour, munie de
Joints neufs, sur b valve rotative,

* Ramplir lg réservoir d'huila d'assistance neuve
préconisée.

PURGE
* Vérifier le niveau d'huila o' assistance,
+ Lewer et caler Pavant du véhicule,
* Moteur & I'arrét, maneuvier plusieurs fols e
volant de butde & butée en falsant I'appoint d'huile
au fur at & mesure,
= Reposar la véhicule sur ses roues puis démarrer [
mataur.
+ Manceuvrer |8 volant plusieurs fois de butée a
butee en faisant 'appoint d"huile au fur et @ mesure,
Nata
Le nivean dans le résarvoir se contrile bou-
chon-fatige entigrament vissd,

« & froid, | niveau d"huile dait se trouver au niveau
de la zone hachurés et 8 chaud, entre |es rapéres
alAIN w et oMAX o, sur la jauge du bouchon,

CONTROLE

DE LA PRESSION D"ASSISTANCE

* Déposer le cache sur le moteur.

« Yerifier ;

- la niveau o'huile d*assistance ainsi que ks tension
de la courrnia d'entrainemant de la pompe

- |'état des canalisations et das raccords {pliure, tor-
sion ou fuiteh,

* A 'aide de pince-durits, pincer |a canalisation de
retour sur fe resenvoir et ealle d'alimentation da la
ampe,

« Dépaoser ;

- la canalisation haute pression de la pompe et rac-
corder en dérivation un manométrs (gradué jusqu'a
180 bars) muni d'une vanne de fermeture et d'un
adaptateur. Prévoir 'dcoulement de ['huile d'assis-
tance.

- les pince-durits.

= Purger le circuit au niveau de la canalisation puis
rontriler le niveau en effectuant 'appoint s néces-
saire, Contrdler Mabsence de fuite,

« Démarrer & moteur et le lalsser fonctionner au
ratenti, surveiiler le niveau d'huilo,

* Moteur au ralenti el vanne fermée (pendant 5
secondes maxi), ralaver la pression de refoulement

&t proceder de 5 maniérs suivente, st cella-ci ne
correspond pas & |2 valeur prescrite ;

- si |3 pression est inférieura ou supdrieura & calls
prescrite, remplacer (2 pompa.

- pontriler I'stanchéité du cireull et notammant at
niveau du boftier de direction. En cas de-fuite de k
valve rotative en dehars des canalisations, rempla
cer 1a boftigr de direction.

* Reposer les pince-durits.

+ [eposar ;

- le manamétre puls reposer le raccord de la canali
sation haule pressicn sur la pampe, munie de joints
naufs.

- les pince-durits.

* Procader & |a purge du circuit o assistance.

CIRCUIT D'ASSISTANCE
1. Botier de direction - 2. Canduit haute prassien - 3. Conduit de retaur - 4, Bouehon aver jauge -
b, Résservoir de compansation - 6, Joints o éanchitd - 7, Sitentbloc - B Refroidssseur d'huile -
8. Colliers de serrage - 10, Conduit basse prassion - 1. Pampa ¢*sesictance.
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Suspensions - Trains

DONNEES TECHNIQUES

.
- Suspension avant

Suspansion avant & roues indépendantes avec symétriguemaent un élément de
suspansion guidé par deux bras supérieurs, un bras Infériaur et un bras de gui-
dage. Combing rassorl amortisseur farmant ['élément de suspension et barre
stabilisatrize.

Chéssls douipa d'une nSuspension Sports de série ou en optian sulvant [es ver-
sions,

En option sur !

- Passat.

- Pagsat «Selections.

- Passat vConforts.

- Passat v Businoss Lines,

D sérnie sur

- Passat uSportn,

- Passat «Caratu,

Code chassis indigué sur la plague d'identification ;

- e5uspension standards ; 184,

- WSuspansion mauvaise rautos | 188 ou 18P {indique sur la plague d'identifi-
cation).

- #8uspension Sports ¢ 1BE (Indiqué sur ta plaqua o'identification),

RESSORTS HELICOIDALIX
Les ressorts sonl repérds par des traits de peinture de couleur.

AMODRTISSEURS
Amartisseurs b gaz non demontables. L'amartisseur supporte 'ensemble des fixe-
figns relatives au rassart de suspension et forme aingl |'élément de suspension,

BARRE STABILISATRICE
Berre stabilisatrice fixée sur la berceau par deusx paliers et reliées aux brasinfé-
rieurs par des bigllates.

Digmibitre ©
- berling ; 26,8 mm Ichassis «Suspension Sporte - 28 mm).
- break : 20 mm,

MOYEUX AVANT

Lag moyeux avant sont montés sur un raulement étanche a double rangée de
billes & contact ablique.

La mayeu est montd serré dins le pivat

Affectation

Diamétre du roulement :

- Moteur AVB : Tomm,

- Moteurs AWK ot AVF: B2 mm.

== SUspension arriére

Suspansion par essieu semi-rigide profild en «Vo avec resson et amortisseur
s@pards.

['egsiou est fiwd & la caisse par l'intermédiaire de paliers élastigues,

Chissis dquips d'une «Suspension Sports de série ou en option suivant las ver-
510015,

RESSORTS
Ressorts hélicoidauy coniques montés devant les amortisseurs.

AMORTISSEURS
Amortisseurs monotubes 4 gaz non démontables.

BARRE STABILISATRICE
Barre stabilisatrice sofidaire par soudure du train arriire,

MOVEUX ARRIERE
Ensemble moyeu avae rodlement intégré.

Train avant Suspansion | Suspension | Suspension Mﬁhﬂ|
stendard | Spod | mauvaise | mauvaise
{1BA) (1BE) | route (18P) | route (1B8)

Carroecane (ApIablE) . | D352 | O'S0 25 | -PO6R 6" | 000 2 260

Diffésansa max

Enire lag deaie ciEs ... 30

Pargllglsme (réglablab -...cu.
Constante da pavalldema

Pincarmnant de 1 = 0,2 mm o 0790 = 003

par roue (raglablel®... .. 0% = 007"
Diffdrence mas

anire s doux CBEs . il
Divergence en braquant de 20" 172 £ 0030

* Réglage de la hautaur du boitiar de direction.

Train arriére ‘Suspansion | Suspension | Suspension | Suspension
Cstandard | Sport | mawvalse | mauvaise
1BA} | 11BE) | route [V8P] | route {18B)
Lamossaga dnon réplable) ... <038 = U2 |- 0°50° = P26 |- 0°36° = 025 | - 020" £ 024
Diftrence max| entre
15 BN S oo o
Paraliéfisme (nan réglable}... | Pincament de | Pincament de | Pincement da | Fincement da
2415 mm | 28+ 18- mm | 144 18- mm | 2+18-Tmm
o °20° + 18- 10%h0u OP2A 4 190010 Yo 00" 4+ 1810 o P20 4 10010

Départ masi. par rappor a
I'axe bangitudingd du véhicule ms
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Couples de serrage uamonkg

+ Fixation supérigure dé I'élément de suspension * :

» Fixation inférisure de I'élément de suspension ©

* Egrou de tige d'amortisseus |

+ Bras supérieur avanl et arrigre sur palier de fixation d"amortisseur *:
* Rotule de direction sur pivat *

+ Bras supdrieUr avant et armére sur pivat *

* Yig de transmission *

- Wiz M4 :

- iz W16 :

= Bras inférieur sur le pivot * ;

» Bigllette de barre stabifisatrice sur | bras Inféreur * :
* Biellette de barre stabilisatrice sur [a barre *

s Fixation de berceay * ;

+ Fixations des appuis arrigre du berceay :

* Vis de roue :

* Fixation supéneure de 'amortisseur -

» Fixation inférisure de 'amortisseur * ©

« Ecrou de tige d'amortisseur * ;

+ Fixations du palier sur ls calsse * -

» Fixation du palier sur l'essieu * ;

* Vis de moyeu :

* Vis ou écrous & remplacer 4 chaque démontage.
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11,5+ serrage angels

3+ s&rregs 2nguiaive de 90°,
9,

&

&4 serrage angilains de 90°
9

d+ s8rregs snguiaite da 90°.

ire de 1805,
19 + serrage angulsirs 0= 180%

&+ serrage angulaire de 90°,
8 + serrege anoulairs 90°,

& + serrage angulaire de 90°,
T8

1.5,

.

22

5+ serrage angulaire de 907
2.5,

11+ serrage angulaire de 90°.
12 + serrdge angulaire de 90°,
.




METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

ToUjoLIrs
bialiatte de

DEPOSE-REPOSE

D'UN ELEMENT DE SUSPENSION

+ Lever at caller I'avant du véhicule puis déposer la
foue du cOté conceme.

« Retirer les obturataurs (1) des vis de fixation dans
& compartiment d auvent (figure 6-1).

+ Déposer les deux dcrous de fixation supérieures
(2.

« Datacher |o faisceau du capreur de vitesse de roug
d"ABS de s0n support sur I'étrier de frein.

« Diéposer la vis d= fixation (3) des bras supérieurs
sur fe pivot puis les desaccoupler & P'aida d'un
gxtractiour,

FIGURE 6-1
A Fixations supérisures - B. Ecrou de heidaga das bras
Supérieurs avant et armese - C Flxation infériecre.

ux Organes de suspension, e fol

= AU Oas P

« Basculer la pivat vers arigre du vehicule poig
déposer le boulon de fixation inférisure de I'ele-
ment de suspension (4} sur le bras inféreur.

+ Deposer |'élément de suspension,

A la reposa, prendrs soin d'orienter [ fléche sur la
coupelle inférieurs vers le centre du vehicule, da
respectar s couples de serrage et d'effectusr dven-
tueliement un contrile de [ géomdétrie du train avant.

DEMONTAGE-REMONTAGE
D'UN ELEMENT DE SUSPENSION

DEMONTAGE

+ Déposet 'dlément de suspension.

« Immobilizer I'élément de suspension dans un &tau
n 5@ prerant sur amortisseur,

« Déhioguer, $ans le desserrer, I'écrou de la tige d'a-
marlisseur an maintenant celle-ci & 'aide d'une cle
& B pans creux.

- A l'aside d'un compresseur da rassort universa|
muni de coupelles appropriées, comprimer & res-
sort, puis déposer 'écrou de tige o' amartisseur.

+ Déposer dans 'ordre numérique de démaontage
précisé (figure 6-2), I'snsemble des pigces de |"alé-
mant de suspension,

« Far séeurite, decomorimer et deposer e ressort de
suspansion, si celui-ci ne doit pas éire remanté
immédiatament.

A Ia repose, raposer dans I'ordre la coupalie et la
cale inférieurs, le cepuchon, la butée caoutchou, le
tassort, 12 gaire de protection, la coupelle supé-
rieure de ressort, ks rondelle et le palier d'amortis-
SEur.

;A st reEcommande de

ntroler fa g

b pivot.

orts sont 3 remplacern relever (es repe

v, Respecter les positions de montage da
/% la coupelle inférieure. (slésage de la

< coupalle orienté sous un angle de 90°
par rapport & [axe de fixation inférieur de 'a-
mortisseur] ef du ressort (extrdmité de la
spire du ressort doit parter conire les butdes
des coupelles inférisure et supérigure). Les
goujons de la coupelle supdrieure doivent dtre
orientés de 117 + 2° par rapport & faxe de vis-
sage de ['smortisseur {figure §-3).

FIGURE 63
1. Axe de vissage - o Angle de 11° = 2°,

FIGURE 6-2

1. Ecrous de tige d"amirtisseur -
2. Pafier dfamartisseur -
3. Aondslie - 4, Coupelle -
5. Raszod -

- 6 Butge caoutchou -

1. Gaine de protection «
8. Capuchon -

4 Cale infénsura -

10, Coupelle inférieure -
1. Amorisseur
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DEPOSE-REPDSE
n:uru PALIER DE FIXATION
D'ELEMENT DE SUSPENSION

DEPOSE

+ Déposer:

- I'élément de suspension (voir opération précé-
dentel.

- |& boulon de fixation (1} des bras supérieurs sur le
pivol puis les desaccoupler & 'aide d'ur extraciaur
[figure 6-1).

* Immobiliser dans un etau 'éiément de suspen-
skon, at déposer bes vis de fixation [2) des bras supé-
riewirs et des écrous (3) de fixation supérieure da ['g-
lemant de suspension sur le palier (figure 6-4),

* Déposer les 3 vig de fixation (1) du palier de fixs-
tion de I'élémant de suspension dans le comparti-
ment d'auvent (figure 6-4).

* Bastuler le pivot vers l'arrigre du vahicula puis
deposer l'ensemble paller de fivation/élément de
Suspension,

* Immebiliser I'ensemble dans un étau en se pre-
nant sur |'amorisseur.

* Deposar :

- les fixations (2} des bras supérieurs sur le palier
puis les déposer (figure 6-3),

- les ecrous (3) de fixation supérieura de Félément
de suspansion sur le palier de fixation puis déposer
celui-ci {figure 6-4/.

FIGURE 6-4

REPOSE

+ Positionner le palier de fivation da I'élément de
suspansion sur |z coupelle supérisure d'emortis-
seur.

¥ i?-ﬁﬁm@fﬁw caupete -
/AN e doienc e posoms vers o
L2 o duvanet gwe 551

* Reposar :

- les ecrous de fixation de Félément de suspension
sur le palier de fixation, puis serrer au coupls
prescrit.

FIGU=RE &=

A Dresianor 2e= 3=szoss (4) e [a coupelle supériare -
8 Cote s = =2 == o da mige en place des bras
Supdtiso= s = g=her = viz da fiation {21

- las bres sepemimars st b paller de fixation sans les
SErrer

- |'enzsmitle pefes o= fixation suspension ‘sur la
CAISEE 5878 s=mer

* R2accoup’sr les Bzt supérieurs avant ef arriére
5uF |2 pivor Bves um &erou neuf 5ans sarrar.

| L Ajuster 25 bras supdrieurs 4 une cote

/T e ol = 47 = 2 mmm par rapport au palier

oo fixstion de I'élément de suspension
ffigure 6-5).

« Reposer fe boulon de fixation inférieure de Famar-
tisseur sur b pivet puls serrer su couple prescrit,

+ Serrer dans I'ordre et en respectant les couples
prascrits © les fixstions des bras supérieurs sur le
palier de fixation, les 3 vis de fixation du palier de
fixation sur la calsse et la vis de bridage des bras
SUPEriaurs sur le pivot,

* Mettre en place le faiscaau du capleur de vitesse
ABS sur son support sur |'gtrier de frein,

* Reposer la roue et le vékicule au sol.

SUSPENSION AVANT - TRAIN AVANT
1. Pafier de flustlon ¢ dlément de suspension -
2. Sienthloes - 3, Bras supérieur arridre -

2. Bras sugdnaur avan: - 5. Piwat -

6. Rotule de diraction -

7, Vig da transrrisgion - B Mayaux -

8, Roulemant de moyeusx -

10, Palier 8lastiqus - 11, Bras inférisur -

12, Biallatte de barre s2ahilisatrice -

13, Barre stabilisatrics -

14, Paliar g barne - 15, Bras de guidage -

16, Barceau - 17, Amartisseur -

18. Coupeile inférigurs de ressor -

19, Cale Inféricure de ressar -

20. Capuchaon - 21. Gaing de protection -

22. Butés caouschout -

23. Ressorts de suspension -

24. Coupelle supdrsura de ressort -

25. Rondelie - 26, Padier d’ amortissaur -

27. Ecapy de fixation supérieor o' amortisseur
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DEPOSE-REPOSE
D'UN BRAS INFERIEUR
ET DE GUIDAGE

BRAS INFERIEUR

« Déposer |'écrou de bridage de |a rotuls du bras de
guidage sur la pival.

« A V'aide d'un extracteur, dégager le bras inférieur
du pivot.

+ Déposer :

- Ie bowlon do fixation infarieure da 'amortisseur,

- les écrous de fa hiellette da barre stabilisatrice
puis |3 déposer.

- |¢ boulon de fixation du bras infarieur sur le bar-
Geau puis déposer le bras,

BRAS DE GUIDAGE

+ Diéposar |'écrou de bridage de la rotule du bras de
quidage sur la pivat,

« A laide d'un extracteur, dégager le bras de gui-
dage du pivet,

« Déposer :

- |a boulon de fixation du bras de guidage sur e
berceau.

- |ag vis de fixation du borceau, abaisser colui-cl,
puis déposer e bras de guidage,

} 1a repose, prendre soin de respecter ls couples
de serrage. Four la repose du bras de guidage sur
la bercsau, utilisar impéeativemant le trou Tntérsur
{al aménags pour 1a dépose-repose.

DEPosSE-REPOSE D'UN PIVOT
« Deblocuor |2 vis de fixation da la transmission
avant de deposer la roue,
« Laver gt caler |'avant du vehicule.
+ Déposer:
- I"dtriet dla frain of o suspendre dans e passage de
roue {voir opération au chapitre «FREINS»],

e disque de frein, les vis de Ia Wile de protection
puis déposer, du pivol, le capteur d'ABS.
- los fixations du bras inférieur et du bras de gui-
dage au plvol {voir opérations précédentas).,
» Extraire le protecteur caoutchouc du falsceau
d'A8S, dabrancher le connecteur puis degager le
captaur,
« Dasaocoupler |a rotule de direction du pivot puis
les rotules du bras inférizur et du bras de guidage
au pivot {veir opérations précédantes.
+ Dessermar la vis da bridage des bras supénieurs
puls les désaccoupler du pivot & I'aide d'un extrac-
teur.
« Basculer le pivat sur ls coté.
« Déposer [a vis de fixation de la transmission puis
déposer b pivot
A la repose, respecter les couples de serrage
prescrits:

REMPLACEMENT
D'UN ROULEMENT DE MOYEU

Tout roulement déposé doit Stre

Impérativemant ramplacs et en régie

* gengrale, par train complet Cetie

opdration devra ére effectuge sur iz pivet

déposé: Utiliser un mandrin de dizmétrs 75 ou

i selon montage,

il gt passilile, en utilisant 'oatil VAG HKZ-15

de remplacer le' roulgmant sans déposer e

pivet.ca qui-dvite 13 dépose du pival et donc Iz
réglage dutrain avant,

ELEMENTS CONSTITUTIFS DU TRAIN AVANT.

% Batuie gz ditsetion - 2 Pivet - 3. Bras supdrisur arriére -
4. Bres sopérlewr avant - 5 Amartissaur -
4. Brag inféneus - 7, Barre stabilisatrioe -
B, Bras de guidage - 3, Caplaur de vilesse ABS -
12 Bisliette ce barre stabilisatrice - 17, Ressort de stspension,




* Proceder a la dépose de la roue,

« A 'eide de ['outil VAG HKZ-15 (1) et d'un mandrin
de diamatre approprié (21 extraire le roulemant du
pivot (figure 6-6),

FIGURE 6-6

* Récuperer a l'aide d'un extractaur, la bague inté-
rigure du roulemant restée sur le moyew.

* Nettoyer les pidces of s'assurer gu'elles ne pré-
sentent pas de traces d'usure ou de chocs.

* Lubrifier lg logement du roulement dans le pivol.
* Introduire & M'aide de I'outil VAG HKZ-15 [1) &t avec
ur mandrin de ciamétre approprié (2), le roulement
neuf dans |e pivot (figure 6-8},

e a&dhfwm consigne: endommay
;miﬁ;ﬁﬁiﬁmmmkmmm Taves

« Orienter le grand diamétre du roulement vers |z
moyeu de roua.

* Engager, & Faide de Foutil VAG HEZ-15 (1) et &
I'#gidde d'un mandrin prenant appui sur s bagoe inté-
rieurs du roulement [3), le moyeu ser le pivot
[figure 6-8),

FIGURE 6-7

DEPOSE-REPOSE DU BERCEAU
DEPOSE

* Mettre en place un dispositif de maintian du
maotaur pour cela ufiliser une grue d'atelier ou 'ou-
il VAG 10-2224,

« Déposer :

- les roues,

- le carénage de protaction sous le mateur.

De chagque cité

+ Déposer ©

- le boulon de fixation inférieure (1] de Féément de
SUSpENSon,

- les écrous de fixation {2} des biellettes de barre
stahilisatrice,

- le boulon de fixation (3} du bras de guidage sur la
berceau,

- les fixations des appuis armiére (4} du barceau puis
I'abaisser,

- Ia fixation du bras de guidage [5) du pivot,

» Détacher la faisceau du capleur de vitesse da roue
d'ABS de son suppart sur I'etrier da frain,

+ Dégager fe bras de guidage at le bras inférieur du
bierceau.

« Déposer:

-I'écrou de fixation (8} du support de boite de vites-
ses,

- la vis {7} da fixatlon avant du berceau.

» Dessarrer la vis de fixation infériaure (8) de sup-
port moteur jusqud o6 qu'on puisse sortir e ber-
ceau (figure 6-8).

FIGURE &-8

+ Déposer le barceau,

REPOSE

* Mettre en place le berceau ainsi que les vis avant
de berceau (7) et (8] (figure 6-8),

= Mettre en place les bras inférieurs et les bras de
guidsge sur e berceau,

* Reposer

- les fixations des appuis arriére du berceau sur |z
caisse,

- les écrous de fixation du support de boite de vites-
3E5,

* Pour ls suite des opérations respecter [es couples
te serrage ot l'ordre indiqué :

- les fixations arriére du berceaw.

- les fixations evant du barceau et les fixations de
V"appui arrigre du berceau sur [a calsse.

- les fixations des supports de boite de vitesses.

- |es fixations ces bras de guidage ef des bras infé-
riglirs sur ls berceau
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» Raposar;

- 2 bizliztte de barra stabilisatrice.

- |z vis da fixation inférieure de I'€lément de
Suspension.

- le carenage de protection sous le moteur.

- las roues.

REMPLACEMENT

D'UN AMORTISSEUR

ET D'UN RESSORT

* Placer le véhicule sur un pont élévateur & 4 colon-
nes,

+ Déposer les vis de fixation supérisure (1] d'amor-
tisseur (figure 6-9).

» Soulever l'arrigra du véhicule puis déposer la
Toue.

* Déposer la ressort uniquement maintenu par la
pression qu'll exerce entre |'essiou of la caisse. Au
besoin demander I'aide d'un awtre opérateur pour
tirer e train arrigre vars |z bas.

» Déposer fa vis da fixation inférieurs (2) d'amortis-
seur (figure 6-9).

« Déposer 'amartisser,
la reposa, respecter les couples de serrape
prescrits.

DEPOSE-REPOSE _
DE L'ESSIEU ARRIERE

DEPOSE

* Déposer les amortisseurs &t les ressorts,

* De-chaque cité ;

- fhéposer l2s fixetions des chbles de frein de sta-
tionnement.

- deposer ls captaur dé roues d'ABS puls dégrafer le
falsceau.

- décliper Iz uit da frain de son support.
- dépeser | :I=I frein et |z suspendre dans e
passage de roug (voir chapitre oFREINGs).




- deposer te support du condu
- soutenir 'essieu a I'zidz d'w

Repérer la pozifion de montzgs
{figure 6-10).

« Meinteni I'essiou et le déposer en descendant 1
chandelle hydraulique,

REPOSE

« Contrdler 'Stat des paliars #lastiques of las rem-
plater, si nécessaire.

« S'assurer da la propreté de 18 surface d'appui du
longesan,

« Mattre en place |'essiel.

« Veiller & bien centrer e silentbloc du palier dé -
tion dans 'alésage du comps de Iessiey,

« De chaque coté, mettre en place |8 vis du pelier st
de |'essieu et sarrer ['écrou jusgu’a ce que le palisr
de fixation &t [‘essigu wiennent bien en appui.

« homer, 582 |es bloguer, |85 vis de fixation du
palier sur la caisse.

+ Poursuivre I'opération en reposant les ressorts, las
amortisseurs of les rouss puis raposer ke véhicule
au 50ol.

« Sarrer imperativement les paliers de fixation sur
I'essieu au couple prescrit roues au sol,

REMPLACEMENT
D'UN ROULEMENT DE MOYEU

e, Le moyew et le roulement farmant un
:AHl- ensemble indissociable. En vas de dété-

= rieratian du rowlement, I est donc
nécassaire de remplacer Fensemble moyeu-
roulement complet

« Soulever Iarrigre du véhicule, le placer sur chan-
delles et déposer la rous du cOtE concemne.

+ Diiposer |'étrier, les plaquettes et le disque de frein
VOir chapitre FREINSx).

- Deposer les vis de fixation du moyeu et dépossr
calui-cl.

A la repose, respecter les couples de semage
prascrits.

CONTROLE ET REGLAGE

DE LA GEOMETRIE

Train avant

Sur l'ensemble des angles de la géométria du train
svanl, o paralléfisme et le carrossage sont rigla-
tles, Encas de relevé de valeurs hors tolérances sur
=z zngles non réglables, contrdler Stal des éle-
ments constitutits du train avant.

REGLAGE DU PARALLELISME

Le parallélisme se rigle par I'allongement ou Iz rac-
courcissament symétrique des longueurs des tiges
filetdes apparentes des bielletes de direction aprés
avoir effectud les vérifications préliminaires habi-
tuglles et installé | banc de conirGle de geométre
des trains roulants,

| Orgine gl Cumtdl da fn géomitci | Contle de s constant e garaliéisne.
i e : aui fon- o ey
Brss supériaur AR x X

Bra= supéricur AV ¥ X

Bras de guidags S X

Hirag infésignr X X

Palier da fixation X X

Frepl X X

Barre ou bisllette de direction X %

Barceau X X
Teain artiére REGLAGE DE LA CONSTANTE DE PARALLELISME

Sur I'engemble des angles da la géométrie de train
arriire, aucur angle n'est réglable, En cas de relevé
de valsurs hors tolérances, contrler 'étal des ele-
ments constitutifs du train arngre,

La constante de parallélisme se régle en déplagant
varticelemant la rotule de direction

Il et nécassaire d'utiliser les adaptateurs VAG afin
de lever le train avant & une hauteur bign précise
tair tableau| et {figure 6-11).

: Contrle ds Is géoméire.
- Organe remplace |~ : .
T ou Ao J,L{, Lors de Iz mise en place des adapia-
Arnamtisr ¥ o< teurs if ne faut pas que las roves décol-
PTES— P lant das platoays, sinon te résuliat de la
P . masure g5t faussd.
e

FIGURE 6-11
Mlese en place
das edaptataurs
SUF I heGeal.
—V.AG 1925 — _
-_——--'_'—-__
Outillage necessaire selon suspension
Adapiziear Suspension 18A. | Buspansion 188 Suspension T88/1BP
Wil 18325 ¥ X
WA 1825 i i
YAG 19355 ¥ X
WA 102203 Infgessaire sulvant a version du poct Skateur ] *
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REGLAGE DU CARROSSAGE

Le réglage du carrozsage 2'effectus en déplacant le
bercegu. |1 est necessaire d'utifiser Foutil VAG 1941
et de desserrer les vis de fixation du berceau.
Tourmer la vis «an jusqu's ce gue la valeur de car-
rogsage soit attzinte (figure 6-12).

vl W est nécesssire de remplacer toutes

—lu--: fes vis de fixation du berceau,

FIGURE 6-12
Remplacer les vis 1, 2, 26t 4.

SUSPENSION ARRIERE - TRAIN ARRIERE
1. Easiay - 2, Palier de fixation -
3, Boulon de fixation du palier de fixation -
4. Cale inférieure de ressart -

5. Reszort de suspension - 6, Cale supérieur da rassart -
T Amartissaur - 8. Vis de fixation infariaure d"amartissaur -
8. Capuchan - 10, Gaine g protection - 11. Butés caoutchau -
12, Vis de fation supériaure d'amortissaur -

13, Palier d'amortisseur- 14 Ecrou e tige f amortisseur -
15 Flasque de protectlon -

18 Meye - 17, Dizgua de frein.
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Freins

DONNEES TECHNIQUES

Sysrame de freinage & commands hydraulique assists per servafrein & dépres-
sion fournie par une pompe & vide entraimde par arkre & cames.
Dol circuit en o Xo aves systame anfildocege de roves en série Basch 5.3 0 5.7),

- Freins avant

=w2ins & disques ventiles avec glriers flnttants manopistan.
Srrers de marque Teves/Ate,

Tiametre du disque : 288 mim,

Epaisseur du disgue : 25 mm (mini; 230,

Spaisseur des garnitures 1 14 mm (7 mm mini avec & suppart).

- Freins arriere

Frains & disgues pleing aves étriers flottants manopiston aves rattrapage auta-
matique du Jeu d'usure st mécanisme de frein de stationnement incorpord.
Ciamaetre du piston ;38 mm.

Digmetre du disgue © 245 mm.

Zoaissaur du disgue : 10 mm {mini : ).

Zoaissaur des garnitures ;11 mm (7 mm mini svec support),

= Commande

SERVOFREIN
Sarvefrein  depression,

MAITRE-CYLINDRE
Walire-cylindre tandem,
Digmmatre 1 254 mm.

FREIN DE STATIONNEMENT
Frzin de stationnement 4 commande mécanique par cables agissant sur les
roUEs arrian.

POMPE A VIDE
Fompe & palettes entrainge par 'arbre & cemes et fournissant la dépression au
zarvofiesh, [ pomps est jumelée & la pompe d'alimentation en combustible.

o bl

_= Passat utilise, jusqu'au mols o'avril 2007, un dispasitit antiblocage de
=arjue Bosch 5.3, qui est combing de 'antipatinnage ASRA ainsi qu'en option,
20 programime de stabilisation alectronigus ESP

& partir de mai 2001, 15 Passat adapte la nouvelie génération de dispositif anti-
siocage « le systére Bosch 5.7 avec ESP

Czst donc  partir da cette daie que |a Passet est équipée de série de |s fonc-
sion ESP.

Groupe hydranligue
_= groupe hydraulique est situg dans la compartiment moteur. || supporte le cal-
=ulateur et integre & moteur alactrique et les Slectrovannes.

Capteurs de vitesse de roue

Capteurs actif et inductif montés & Mavant sur les moyeux de rouss, et & 'arére,
insérés dans le routement de rous,

Four es capteurs avant (figure 7-1), |5 rotation de |a couranne dentée en vis a
vis du capteur induit dans son enroulement une t2nsion proportionnelie a la
variation du flux magnétique.

FIGURE 7-1 |

Four les capteurs arridre (figure 7-2), le rotor est intégré dans |2 roulsment de
raue et be capieur y ast enfiche. Le capteur sa compose d'un almant permanent
&t de deux plaques polaires. Une bobine est anroulée autour des plagues polai-
res &t de I'aimant permanent. Lors du déplacemant de la rous, le rotor tourme
BUtoUr du capteur et coupe alors les lignes da champs des plagues polaires et
induit ung tension dans la bobine. Cetta tension correspond au signal desting au
calcutateur ABS et au systéme de navigation.

FIGURE 7-2
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FIGURE 1-33.
1. Dremi-coussinat fisse - 2, Ergot dé positionnomant du
temi-coussinet - 3. Cale de réglage de jau axial -
4, Numiro d'appariemant des chapasux de paliers
de vilabraguin (01 edté digiribubion),

- Maonter les segments huilés sur les pistons en
oommengant par |8 segmant rackeur puis calul d'd-
tanchéité et enfin |z segment coup de fau en plagant
les reperes « TOP « vars a (&le du piston. Trercer les
segments & 120°

- Contraler e jeu 4 % coupe et dans la garge des
segments.

- Moniter Ie demi-coussingt dans la tite de |2 biells,
an centrant son ergot dans [‘évidemment de la
bielle. Placer un demi-coussinel repéré d'un trait
nair.

- Contriller le jew radiat des bielles.

&- Ne pas tourmer f vilehrequin pan-
ifgnt celte apération.

- 51 I valeur est hors tolérance, remplacer les cous-
sinats en raspectant leur repére d'épalsseur ou
réusiner le vilebrequin ou remplacer les bielles ot
moiter des coussingts & la cote rdparation,

- Rieposer les chapeaux de bislles hullds munis de
leur demi-coussinet et les resserrer au couple pres-
crit, apras avoir huilé leurs vis neuves. Aligner les
repires d'appariement avec ceux de la téte de fa
biglle.

- Contréler e jeu axial des higlles. En ¢as da valour
incorrecte, remplacer les bialies ou le vilehregquin,

- Raposar la pompe & hulle (voir apération concer
niée).

- Appliquer un cordon da pite d'étancheité, d'une
largeur do 2 8.3 mm sur la plan de jolnt propre du
porta-bague d'étanchéité svant puis le raposer,

- Ramplacer systématiquement les bagues et las
joints d'étanchéité (figure 1-35).

- Appliquer un cordon de pate d'étanchéitd, d'une
largeur de 2 & 3 mm sur e plan de joint propre du
carter infériaur puis le raposer,

- Féacer le vilebrequin en position de calage, pour
cela utiliser une réglatte pour calar e volant mateur
{VAG T200754).

- Monter un filtre & hulle neuf.

- Procéder & |a rapose de 18 courrole de distribution
(wir operation concernie],

- Procéder al remplissage et & la mise 4 niveau en
huile du moteur suivant les préconisations at (es
quantités prascrites,
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FIGURE 1-35
1. Dépose du joint spi 4 Izide de Foutil VAG 3303 -
2, Poser la doullle de guldage VAG T100531 et engager b
joint spi - 3, Enfoncer Jusqu'en butée le joint spi b Malde
da |'ourll VAG TI005S et 13 vis du vilebraguin.

MISE EN PLACE DES ENSEMBLES BIELLE-PISTON
DANS LE BLOC-CYLINDRES,



BLOC-CYLINDRES ET EQUIPAGE MOBILE

1, Blac-cylindras - 2. Porda bague d'tanchiité avant - 3. Bague ' étanchéing -

4, Porie bague d'étanchéite armitre - 5. Plague intermadiaire - B, Velan? motevr bimasse -

7. Cibka pour captaur da régime at de pasition vilebraguin - B, Vilebraguin -

4, Chapeaux paliers de vilebrequin - 10. Cales de réglage de jeu sxial -

1. Coussinets de pallers de «/lebragquin - 12. Gicleur de fond de piston - 13, Chapeau de bialle -
14. Coussinats de bielle - 15, Bietle - 16. Circlips - 17, Axe de piston - 18, Pisten -

19 Segrment rackeur - 2. Segment d'étancheitd - 21 Sagment coup de fau,

ECHAPPEMENT
1. Sllenciawx AR - 2, Silancieux cantral - a
3. Paliars dlastiques - & Bride -

5. Tube intormisdiaire - 6, Joints d'dtanchaité - 7. AT
Catabysgur - 8. Turbacsmpeessaur - o fi-
3. Collactour d'dchapgo mmnt - L ~

10, Vanne de limitation da gression de surglimantation -
11. Vanna EGR - 12, Tuba raccord EGR,
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DONNEES TECHNIQUES

Embrayags mondisque & sec i commande hydraulique avec resson d'assis-
tance de point mort.

Mécanisme a diaphragme da type poussé, aver disque sans mayeu amortis-
sieur, hutde & billes en appul constant et volant bi-masse.

DISQUE

Diamatra ©

- moteur AVE @ 230 mm.

- moteur AWK 2 228 mim.
- moteur AVF + 240 mm.

Sans de montage : déport du maoyau, ciié mécanisme,

Couples de serrage dmunig

- Supports de boite vitesses | A (vie M0}
2 lvis MBI,
« Boite de vitasses sur moteur : 6,5 (vis M12)
45 |vis M10],
« [léranisme sur valant ; 25
« Guida de butes
- baftes de vitesses en aluminium ; 35
- boites de vitesses en magnesium | 25
« Rotule d'appul de la fourchette © 25
* Cylindra émetteur : 2
+ Cylindre rdcaptaur: 5.
+ Raccord hydrauligue ; 15.

COMMANDE

Commante hydrauliqus simsmtss g & sssner
de freinage &t qui comp = ez 2yt Je pedalier gt un eylin-
dra récepteur fixd sur ls cansr Temirayegs. e EUng vis de puige.

<= compensation du circuit

Ingrédients
LIDUIDE D'EMBRAYAGE/DE FREIN
Capacité : respact des repéres de niveau abINy ot «MAKn sur le résarvoir.

Préconisation : liquide synthétiqua répondant sux spésifications DOT 4,
Périodicité d'entretien : remplacement ef purge tous 185 2 ans.
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

REMPLACEMENT

DU DISQUE OU DU MECANISME

« Procader i la dépose de la hofte do vitesses (voir
chapitre «BOITE DE WITESSES),

+ Repérer les paints blancs (A et B du wolant
mielaur e1 du macanisme (st présent) (voir figure
241),

» Immobiliser en rotation ke volant moteur & aide
d'un outil de blocage approprié |par example VAG
0671 (figura 2-2),

* Dessarrar progressivement en disgonale et par
passes supcessives les vis de fivation du méca-
nisme et le dégagar an récupérant le disque.

= Contrider ef dégrasser la sudface de friction du
volant mateur  Vaide d un solvant [genre trichloré:
thylénel.

+ Enduire |égeremant do oraisse (par exemple
VW G 000 100) Ia quide da butde, |a butée, la four-

chette et les cannalures de V'arbre primaire aingi
que l'extrémité de la tige du cylindre récepteur,
Essuyer tout excédant de graisse,

* Positionner le disque sur g velant moteur an
orientant fe déport le pius grand du moyeu vars |p
mécanisme et |2 centrer & Falde d'un mandrin de
centrage approprig {per exempla VAG 3176
(figura 2-2),

Ala repose, mattre n place le mecanisme et sar-
rer progressivement en diagonale et par passes
sUCCcassives Uscu'au couple prasarit, os vis de fixa-
tion (si présent velller & faire coincider les points
blanc A et Bl Vérifier I'état de fa ratule d'appui do
& fourchetia at s'assurer que |2 guide da butée ne
prasente pas de fuite d'huile. Procddar & la repose
de la boite de vitesses (voir chapitre (BOITE DE
VITESSESH,

REMPLACEMENT
DU CYLINDRE EMETTEUR

Dans le compartiment d'auvent

+ A I'aide d'une saringue, vider le contenu du réser-
vair de compensation jusgu'h ce que le nlveau soit
en dessous de l'smbout de la canalisation d'ali-
mentation du eylindre emetteur,

* Débrancher et obturer le condult d*écoulement &t
la canalisation d'alimentation sur b2 cylindre émet-
teur.

Dans I'habitacle

+ Déposer les gamitures inférieures gayche sous la
planche de bord voir chapitre «PLANCHE DE
BORD-AIRBAGS |,

FIGURE Z1
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« A'aide d'un tourevis, dépaser axe de lisison cylin-
dre émettew pidale d'embrayage (figure 2-3).

H“:_ o [

FIGURE 2-3

* Déposer las vis da fixation du eylindre émattour
puis dépaser calul-¢)

A la repose, emmancher e conduit ¢'écoulement
sur le cylindre émettour jusgu'en butée puls 5 assu-
rer de la mise an place de 'axe de lisison cylindre
emetteun’pddale d'embirayage,

Procédar & 1a purge de la commands
u*&mnrayq;rs.

REMPLACEMENT

DU CYLINDRE RECEFTEUR

« & V'side o' una seringue, vider e contenu du réser-
voir de compansation Jusqu's ce que le niveau soit
en dessous da 'embout de la canelisation d'ali-
meni&tion di cylindre émettayr,

+ Débrancher et obtuser la canalisation de refoule
mel du eylindre réceptaur,

* Dépaser les vis da fixation du cylindre récapteur
puis diégager calui-ci,

A la repose, procéder dans Pordre inverse de la
gépose puis effectuer la purge de 13 commande
d'embrayage {voir apération concemnéel.

PurGe

DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE
Effectuer la purge sprés touts opdration au cours de
fanuelle e circuit a até puvert

D'une fagon gendrale, la purge doit ére effectuée
lorsgue das difficultés de passage des vitesses sur-
viEnnEnt,

Cetle opération nécessita & concours d'un autre
aparateur:

Veillar au maintien du niveau du
fiquide dans la tdsecvoir de compen-
sation durant toute lopération,




+ Déposer ke bouchon du résarvoir de compensation
du circuit de lguide d'embrayvaga/frein,

* Retablir l2 niveau aver du liquide de frein préco-
nisa,

+ Déposer e capuchon de protection de |a vis de
purge sur-la cylindre réceptaur.

+ Brancher un tube transparent [1), sur la vis de
purge (2], immergé & son sxtrémité opposée, dans
un bocal trensparent conterant du lguide de frein
preconise (figure 2-4),

FIGURE 2-4

« A Iaide du second opérateur, appuyer sur la
pédals d'embrayags pour mettre | circuit sous
prassion,

* 5i |3 pédale ne prégente aucune résistance & 'en-
foncement, n pomper o sur calle-cl d’'un mouve-
mant lent et continu jusgu'a obtenir une pression
mibme minime sous la pédale.

* Duvrir la vis de purge pour laisser s'évacuer V'air
du circuit, cefte dvacuation e manifestant par un
degagement gazeux dans le récipient de liquida. I

BS| &55anTe’ gue pemcest cene phase d'ouverture
o0& I3 vis 02 purgs. '3 peca’e zoit maintenue a fong
ds courss

« Farmar Iz vis o perpe.

* Reldcher lenizmens =8 entiGramant |a pedale.

» Répeter ['cosrstion jusqu's disparition totale des
bulles d'zir.

« Compléter, & besoin, b= nivesu de liquide dans e
raseniain

EMBRAYAGE
A AWE et AWK - B, AVF
T, Valant moteur - 2, Risgque - 3 Mécanisme - 4. Butéa - 5 Fourchane - 6, Ressort di retanue - 7. Guide de butéa - 8. Joint d'étenchéing - 8, Paliar da fixstion - 10, Padale de frain -
1, Cylindre dmetteur - 12, Pédale de frein - 13 Vis de purge - 14. Suppost - 15, Réservair de compensation - 16, Cyiindre émattaur - 17, Levier - 18 Asa - 18 Rzssor d'essistanca.
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DDNNEES TECHNIQUES

Boite de vitesses mécanique & 5 ou & rapports avant synchronisés 8t un rappont
arribre formant un ensemble aver le couple réducteur et le différentiel, disposée
longitudinalement en bout du moteur,

Baite & 2 arbres tournants sur deux roulements & aiguilles pour ['arbre primaire,
deux roulements & rouleaux coniques pour arbre secondaire et un axe inter-
mediaire pour la marche arriére,

L'extrémité de Farbre primaire, cdte ombrayage, tourne sur un roulement &
billes.

Commande des vitesses par tringle el biellettes avec lavier au plancher.
Blocage dlectranique du différentiel EDS et antipalinage ASR.
Type : HZATW (bofte b vitesses] et DIEDAT (bolte 6 vitesses).

P Aﬁﬂﬂtﬂti on

Boite de vitesse type 01201W

Moteur 100 ¢h

- rphre EEN [de 10/00 & D4/038

- replre GFL (8 partir de D5/03].

Moteur 130 ¢h :

-repére FHN [de 10/00 4 0403},

- repére GGB 14 partir de 05/03),

Boite de vitesse type 01E/0A1

Moteur 130 ch :

- tapére ELN (da 10/00 & 04/01),

- repire ELP (de 10/00 & 04102},

- repire FRK [ partir de 08/02),

=

Boite 0T2/0TW repére EEN

mom| v | EET RER
L ArE w o 'P“-"""‘}

1,357 Bo7T2 B,95/8,B8/8,93/2.96
15143 10,1350 16,1615, 9516,08/16,13
3158 02205 25,5425, 30/25,51/25,59
1,193 R3xe AN 03 3E A |
14623 0,3853 45 04/05 34145, TR AT
02803 00785 5,12/9,009,08%,11

Buite 01Z/01W repére FHN
Démuttiplication g )
fappors | touleveccoupe | 1 L
2 hoity reducteur do. | Pyl
02903 A
02647 0,788 893 028.809.92
04864 01334 16, 60/15,30/15,43/16,48
07352 02134 |24 B0 ARZ4 B854, TT
1,107 034 TAEIEATT AT
14583 04233 48,2008 5748 57048,12
0.7603 0,0e4d 709,674,750, 78

Nous ne possédons pas les rapports, pour les boite 012/01W «GFL» et
uGGB»,

Boite D1E/DAT repare ELN/ELP
Demultipication | oo L
Combinsison Rapports totale avac couple wm
desvitesses | daboite edueourdo | PN
0,2680 gD
02857 00737 13,33N3,1913. 261330
{1,529 01366 164719,6115 301585
1 2088 23604 0504 2502430
10714 02764 320331, 717312880 0
'r.!'."tl:i 0,353 41,0840 550,001,062
1 043 49,87/40, 33049, 7440,50
02303 (0744 B, TR 508 56,68
Boite 01E/0A1 repére FRK
Démultiplication
Combinsison |  Rapports | totale avec couple w"‘“"”l‘ m‘ﬂ"m
dos vitesses | de bolte réducteur da mr0
: ; ; frpueprisisns)
0,2580
= 0:2867 e 3578 AR SY5.55
2 e 0037 15 67116 57/15,80/15,35
¥ {8125 {1.4068 24, 36/24,05:24 26/ 32
i 14me 0,7764 32133, TE 08
B 133 01,3538 &1 070, 600, 90/51 641,02
B 1,565 47 49 53045, 3349, T4 0.0
M, 02603 007 B, 7008 50,8 66 64 |

Nous ne possédons pas les rapports, pour la boite 01E/0A1 «ELPy.

* Aver pneumaliques de 19565 R15 de circonférence de roulement de
1937 mm.

** fvec peumatiques de 20560 R15 de circonférence de roulement de
1812 mm.

*#+ fues preumatiques de 20555 R16 de circonférence de roulement de
1928 mm,

54 fyee preumatiques de 225145 R17 de circonférence dz roulsment de
1934 mm.
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ABS BOSCH 5.3 SANS ESP

Caleulateur

Calculateur &lecironique programme & 31 bormes, accolé su groupe hydraulique
situé dans le compartiment mateur. Son rile est de réguler la pression de fral-
nage, au moyen d'électravannes, afin d'éviter ke blocage des roues. Cat dtat est
détecte par les quatre capteurs de vitesse situdes sur chacune des roues,

En cas de panne ou de défalllance du systéme, un programme de secours est
prévu. La défaillance est alors signalée au conducteur par Iallumage d'un ou
plusiaurs témains au combing d'instrumants.

Brochage du celculateur ABS BOSCH 5.3 sans ESP (figure 7-3)

Afsctations

Signal captar da raue ARD
Mazse capteur de roue ARD
Sigral chpteur de msa S0
Masse copaur da roue AVD

Signal captaur de roue AYG
Masse capteur de rous AYG
Signel captaur e roug ARG
Idasse captedr de roue ARG
] Vars ks combing dinstruments
1 | Priss diagnostic

0 O b En T e ) RS —

14| Contectaur de frelnage

15 | +aprés confact protégs par |e fusible 57

18 | Masse de [& pompa de refoulament (inidgré au groupe bydraullqus)
17 | Alimentation apeés fusible 553

18 | Alimanztian sprés fusible 553

19 | Massa du cakuubateur

| Témain dangmialle A5R

| Témain d‘gnormalie AES

23 | Vers systéme de navigation
| Vers systéme ce navigation

25828 |-
24 CAN Linw
3| CAN High

31 | Bouten de dasactivation de 1a mégulation antipetinage

ABS BOSCH 5.3 AVEC ESP

Caleulateur

Calcllateur Slectronique programmé & 88 bomes, situé dans 'habitacle, sous le
tapis coté passager avant. Son réle est de réguler la pression de freinaga, au
moyen d'dlectrovannes, afin d'éviter le blogage des roues. Cet &tat et déteare
par les quatre capteurs de vitesze situdes sur chacune des roues.

En cas de panne ou de défaillance du systéme, un programme ds secours est
prevu. La defaillance est alors signalée su conductaur par |'sllumage d'un ou
plusieurs témoins au combiné d'instruments.

Pomps hydraulique
La pompe hydraulique pour régulation dynamique du véhizule n'est pas inté-
grée au groupe hydraulique, elle est situda juste en dessous.

Brochage du calculateur ABS BOSCH 5.3 avec ESP

Voies Affectstions =1
1 Alimantation conactenr de freinaga pour réulstenr de vitesss
2 | Commands des relafs pompe da refaulemant ot ralals des Aectovannas
3 Clapet g"échappement o'ABS aVG
i Clapet d'échappemaent d'AES ARD
g Clapet ' sdmission d'ABS AVG
B | Clapet d'sdmission d'ABS ARD
7 Commande du ralais da pompe de refoulament
8 |-
| Wasse captedr de roue AVG
W | Signal captawr de saue AVG
11 | Massa capteyr de roue ARD
12 | Signal capteur d& rous BAD
13| Mazza capteur de mus ARG
gL Gignal captedr d& rowa ARG
15 | Masse capleur da raua YD
16 | Slgnal capteur de roue 44D
17 .

18 | Accélérpmatre

13 .

2 | Releiz de pompe de refoulement

bl -

frd Pompa hydrauligue paur régulation dynamigue
bt} =

24 | Pampa bydrauliqua pour régulation dynamigue
25 Clapet d'échappemant d'ABS ARG
2B Clapet d'adrmission 47485 AVD

n
8| Masse
Fa] Pagss
|-
3| Vers systéme de navigation
32| Vers comblre d ‘instruments
e
M| Accelromede
% -
36 Commande du relais das elactravannes
Tad |-
4t | Contastaur da freinage pour gy lateur da vitesss
43 .
44 | Bauten de disactivation ASRESP
i |-
46 | Prise diagnastic (voie 7|
a7 -
48 | Comacteur de frainage |
4% | Claget de commutaticn 1 pour réoulition dynamiqua |
S0 | Clapet de commutatian 2 pour réoidstion dynamigua

51 [ Alimentation apras fusile 5282 |
52 | Clapet de commutatian haute pression 1 pour régulatian dynamiqua
B3 Clapet d'admission d'ABS ARG
B4 | Clapat da commuation Raite prassion 1 pour réqulation dynemigue
85 | Chapat d'schappement d'4BS 2D
|
|

B4 | CAN Low

BE | CAN High |
BT 4 5% | Capleur da pression de frainage sur groupe bydrauliqus |
70| Témoin ESP ez ABS
T | Viers systeme da navigation |
AT -
76| Témoin da frein & main
THEED | Acoléramétra
81aks |-
B5 | Vars [z eombing d instrumants
Erabe |-

Captear de pression de Ireinage
Ce capteur pidzo-élactrique sert @ determiner Ja force appliqués sur 12 padala de
frein. Il est vissé sur la pompe hydrauligue.

Capteur d'angle de braguage

Il e51 situé sur la colonne de direction derriére |e commodo.

Le contrate dynamigue du véhicule utilise un capteur d'angle de braquage pour
mesurer i trajectoire saubaitée par e conducteur. |l fait une mesure de angle:
8t clu s2ns de braquage.

Ce capteur d'angle de braquage est 'unique captaur du systéme ESP qui trang-
met directamant ses infermations su caloulateur par 'intermédiaire du bus CAN,

Accélérometre
Le capteur d'aceeleration transversale et e capteur de laet sont regroupés dans:
Ge méme baitier disposa sous la banquette arrire,
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L2 capteur d'accélération ransversala détermine les forces de guidage latéral
souvant Btre transmises. Celle-ci ast mesuréa salon un principe capacitif,

= capleur de lacet constate si le véhicule tourne autour de son axe vertical. Le
=zt est déterming per 'intarmédiaire da la mesure de 'accélération se produi-
st

ABS BOSCHET
=5 capleurs de vitesse fournissent en parmanance Iinfarmation vitesse pour
smague roue. Le capteur d'angle de braguags livre ses donnes au calculateur
srertament via le bus CAN. Et en partant de ces deux informations, le caloula-
szur calcule le sens théorique du braquage et un comporement théorigue du
w=hicula,
.= capteur d'sccélération fransversale signale au caloulateur un décrochage
=taral, et e capteur de lacet, une tendance au dérapage du vihicule, Se basant
sur cas dew informations, le caleulatour esloule le comportement réel du véhi-
)

i réulation est calculée en cas de différance entre Is valeur théarique et |a
wateur réalle.
LESP ddcide :
- quglie roue doit étre freinea at aves quelle intensits,
-zl faut diminuer le couple au motaur,

<ie calculateur de transmission automatique {selon montage) doit tre active,

L= systéme verifie ensuite, par les donndes transmises par les capteuss, si 'in-
Evention & réussi.

e, Le témoin dESP clignote pour indiguer au conducteur qu'une
=< réguialion est en cours,

Czlculateur

Caleulateur gleckronique programme & 42 bomes, accold au groupe hydrautique
stud dang le compartiment motewr. Son réle est de réguler la pression de frei-
nage, au moyen d'électrovannes, afin d'éviter le blocage des roues. Cal élat est
Stactd par les quatra capteurs de vitesse situdes sur chacune des roues,

Zrochage du calculateur ABS BOSCH 5.7 lfigure 7-4)

F_Mlm die I pompe da refoulément

=5

2

3 Alimentation protégée par s fusible 553
o .

5 Masse

B Alienertation protégés par le fuslble 5242
B Aoodlérametre

8 Accélérametre

10| Acciéromidre

11| Prist disgnostic

12| Signal capleur de vitesse AVE
13 | Masse capliur de wiiesse ARG
i | Signal captéur de vitazsa ARG
15 | Masse caplour de vitesee AVD
18 | Slgnol copledr da vitessa AVD
n Wars combing d'mstriments

18 | Vers systame g navigalien
| Vers combing d'inglruments
11 | Accéléromdtrs

Alimentation prodegee par & fusibde 57

CAN High

Captaur do pressian de freinaga sur groupe hydrauliqua
Capteur de pression de freinags sur groupe hydrauligus
Bouton da desactivation ASRESP

IMiasss capteur de vitesse AVG

Massa caprewr de vitesse ARD
Signal captenr g vitesse ARD
Contacteur de freinapa

Vers systéme de navigatian
g

Ak

"
Eosnman e aasygideny

Coracteur da freinage pour régqulzteur da vilesse

Warg |2 combing d ‘ngtruments

Arcelfromere

CAN Low

Arceldrnmerns

Capteur e pression da freinage sur proupe hydrauligoe

FIGURE 7-4

Il analyse également les signaux des capteurs da 'ESP surveille en continue
tous ses composants électriques et effectue son autodiagnostic,

En cas de panne ou de défaillance du systdme, un programme de secours est
prévu, Ls defaillance est alors signalde au conducteur par 'sllumage d'un ou
plusizurs témoins au combiné d'instruments.

Signalements de défauts par les témoins
Voyant 83 allume Alimentation inférdoune & 10 valts
Disfat sur b systivma ABS
Liaizan inberrompue stre ba cakulateur ABS
et le combing dinstruments
Ternain de fraifnge allumé Miveau da Bguide de frain irop bas

Coure-cincuit au pasitif dang 1a mch_e.qsmisr
Liazsan intorrompuoe entre le caloidataur ARS
at |z combing d'inslruments
o Le systéme ASRESP 3 dté disactivé par La touehe
Tamain ASRESP clignute en roulantf — L'ASR oo I'ESP se trowvent an mode da réqulation

Tamains ABS of ASRESP allumds Alimaniation inférieurs & 10 vols
et yitesse vihicule inférieure & 12 kedh
Defaut dirs le calculaseur ABS
Un des caprears di vitesss vhicule 8 #té abjet d'un
defautdynamigue pandan ks parcour précadant
{80l n'y o plus de defeat, ba tmoin salsin
sutamatiguemant aprés un redémarrage
B plus de 3 kmyb)

Le frain & mein est saré
La cantactour de frain & main est défaciueus oo dérégle
Deéfput dans it cablage

Leg plaguattes da fraing sanl usdes
Défaut dans Ie cblage

Témin ASRESP aliomé l

Témain de frein & main allumé

Taroln da slaguetta de frein

Capteur de pression de freinage
Ce capteur piézo-cloctrigue sert & determiner |a farce appligués sur la pedale de
frain, |l est vissé sur I'unité hydraulique,

Capteur d'angle de braguage

Il st silué sur |z calonne de direction derrigre le commodo.

Le contrle dynamigue du véhicule utilise un captaur d'angle da braquage pour
mesurer |a trajectaire scubaitee par le condusteur. |l fait une mesure de F'angle
# du sens de braquage.

Ce capteur d'angle de braquage est I'unique capteur du systéme ESP qui trans-
met directament ses informations au calculataur par Mntermadiaire du bus CAN,

Accéléromélre

Le capteur d'accélérstion transversale et le capteur de lacet sont regroupis dans
ce méme boltier disposé sous la banquette arrigre,

Les composants sont montds sur une carte de circuit impriméa et fonctionnent
d'aprés des principas micromécaniquas.

Le capteur o' accélération transversal détarmine fes forces de quidage lataral
pouvant etre transmises, Celle-ci <t masurée selon un princips capacitif,

Le capteur de lacet constate si le vahicule tourne autour de son sxe vertical Le lacst
est oéterming par [intermédiaire de la mesure de Faceélération se produisant.
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- Schémas électriques de I'’ABS -

LEGENDE |
=22, Faint de massa sur I'unité hydeauticue, - G201, Trarsmatteur da prassion o frainage - N235. Clapat s commaszsion -1- pour régulation dyna- |
- 81, Reccord -1-dang e ciblape de 1o planche de bord. - 1104, Calculateur o'4BS. mique do véicuz :
- 135. Raccord <2-dang haeablage de la planche de bord. - 105, Relals da pompe de refowement. - N226. Clopet de sommatation -2 powr réquiation dyns- [l
- A2 Ratgord - 15 dars le cihlage de la planche de - JT0G. Ralsis pour électrovannas dABS. i u vihizus |
bord. - JE85. Appereil de commande sver wnlié d'affichage - N227, Clepe: de commutstion hawte pression -1- pour |
- A5 Raccord + 15 dans & combing d'instruments, dans te combing (irsiruments, régqulation gynamigue du véhicule. |
- At Raccard positif -2+ dans Je cblapa de la planche - JBGE, Sysitme de navigation, - N228, Clapet de cammutation haute pragsion -2- pour |
de bard, - J8%3, Interface de diagnostic pour Ie bus de danndes.  régulation dynaminos du vehiculs. !
- 4121, Rapoord {High busl dans |6 ctlapa e la planche -+ K32 Témain d'usure des plaquettas de fren &) - 57, Fugibla 57 da 104 i
de bord, « K47, Témoin d'ABS, « 552, Fusible 553 da B0A
« A122. Raccord (Low bushdang 2 cAblage de 4 planche . K35 Témain de régulaton entipatinags, - T3b. Comnecteur & 3 racoords najre.
da hord. - K118. Témain de systeme de freinage. - Té, Conrsgeteur-8 § raccords rouge.
- Ib. Confscieur  clé. - L7, Eclairage g2 [z commande TASR. - T1le, Conmécteur 4 10 racoards violstts,
- B2, Risbostat d'éclairage habitacia. - Ng9, Clapet d'edmizsian ABS AVD. « T10n. Connesteur & 10 recoards orangs,
- E132 Commarde d'antipstinage ASR, - N100. Clepet d'echappernent ABS AVD, - Tiw. Connecteur & 10 racooeds gris dans. le mentan
-E256. Sonde ASRESE - M101. Clapet d'admession ABS AVG. A
-F. Contacteur o feux de stop, - N, Clapet d'dchappemant ABS AVG. - T31, Cannéctenr 4 31 racoards.
-F34. Comact d'slerte pour nivesu da iguide de frain, - N1E3, Vianne o' admission ¢ ABS ARD, -39, Pornge da refoulament d' ABS;
- F47, Contactewr de pédale de frein pour de systéme - NE34, Vanne d'admission 7285 ARG, '|
d'injection, - N¥3s5. Vanna d'echsppemant o'ABS ARD J
- {334, Transmaetieur Tusure da parniture de frein VG, - NE38. Vanna d'échappemant d'ABS ARG, CODES COULEURS
« (335, Traremttear d'usure de gamiture de frein AVD. - N1BB. Vanre d'inversion dEDS AVD, gl Bleu- RO, Rouge -
- 44, Capleur de vitesse de rous ARD. - N1ET. Vanne d'échapparnant J'EDS A, BR. Brun - SW. Noir - M
- G, Capteur de vitesse da rova AVD, - NT6& Vanns d'inversion dEDS AVG. GE. Jaune - TR, Transparent - |
- 348, Capteur de vitesse da roue ARG, - 188, Vanne d'echappament d'EDS AVG. GM. Vert - W3, Blanc. i
- G47. Caprear de vitesse dz rows AVG. GR. Gris - i
- GBS, Transmetieur d'angle de braguaga. LI, Mauve - :
- G200 g1 202 Transmetteur d'acoalaration transvarsale. i
- -
Couples de serrage wiunung Ingrédients
* Vis de colonnette d'étrier avant ; 25. LIQUIDE DE FREIN
+Vis de support d'étrier avant : 12 Capacité : respect des repires de niveau «MINs et aMAXo sur la réservoir.
* Vis de canalisation d'gfrier : ] Préconisation | liquids synthétique répandant aux spécifications DOT 4.
+ Vis de colonnetie d'étrier arriére : 3 Périodicité d'entretian : remplacement at purgs tous les 2 ans.
«Wig da support d'étrier arrigrs ; 8.5
+ Levier de frein de stationnament : 25,
* Maitre-cylindre : 2.5 ivis torx)
4.9 écrou).
+Sarvodrein et maitre-cylindre © 25,
* Flasque de frein arrigre sur essieu ; 9.5,
» Support de bloc hydrauligue o ABS ; 094512
+ Contacteur de stop : 45,
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REMPLACEMENT
DES PLAQUETTES DE FREIN
« Lever |g vehicule et déposar les roues arriére,

'-le, Si besoin est, aspirer, § Vaide dune
t < seringue, e F:quade de frein pouvant

debordsr du réservarr de compansation
lors du recul du piston d'étriar

* Déposer les vis de colonnette de |'étrier (figure 7-7),

FIGURE 7-7

+ Extraire ['étrier.
« [époser les plaguettes,

i, Une fois los plaquettes dépasées, fa
/< dépose de 'Btrier implique simplement
U e débraneher son flexible d'alimenta-

tipn gt la cdble da frain de stationnament,

« Contriler M'étanchéité du piston, I'état des souf-
flats de protection ainsi que Fusura du disgue.

+ A la rapose, repousser complétamant le piston
de P'étriar & 'aide d'un outil approprié (VAG 3272
|figure 7-8). Remplacer les vis de colonnette &t
resgecter les couples de serrage prescrits, Appuyer
plusigurs fois sur la pédale de frein afin que les pla-
fuettes reprennent leur position de fonctionne-
ment,

FIGURE 7-8

REMPLACEMENT

D'UN DISQUE DE FREIN

« Lever le véhicule et deposer les roues arriére.

+ Sang le débrancher, déposer I'étrier de frein fvoir
remplacement des plaguettes de frain) et le suspan-
dra dans |e passage da roue sfin de ne pas endom-
mager e flaxible.

« Déposer -
- e suppont d'étrier.
- te disgue de frain.

A la repose, contrdler la propraté des plans d'ap-

pui disgue-moyey avant sssemblage. Appuyer plu-

sleurs fois sur la pédale de frein afin que les pla-

quettes reprennent leur position de fonctionme-

ment,

=Commande

DEPOSE-REPOSE

DU MAITRE-CYLINDRE

» Débrancher la sonde de niveau de liquide frein
puis déposer le hauchon du réservair de compen-
sation,

+ i Vaida d'une seringue, aspirer e maximum de
liguide de frein contenu dans e réservoir de com-
[rensation,

+ Déposer:

- la piating porte-reiaiz.

- la canalisation d'air d'admission et le boltier de fil-
tre & air.

- la canalisation refiant le réservoir de compansation
au oylindra-récagteur d'embrayage puis 'obturer,

+ Debrancher les canalisations hydrauliques du mak
tre-cylindre apeas les avolr repdrdes.

ablurel fes orifices
dvitee Iintrodustion dimparatés.

dinswﬁm

A Prévair IBcoulament ﬁg&“ggaw;

+ Divisser :

- Les écrous de fixation du maitre-cylindre sur le
servofrein.

- La vis de slireté du réservoir de compansation sur
le maitre-cylindre et récupdrer les joints d'étan-
chéité,

Als repose, respecter les couples de sermage pres-
crits et effectuer la purge du circuit hydraulioue de
freinage.

DEPOSE-REPOSE DU SERVOFREIN

+ Deposer le maitre-cylindre (voir opération préce:
dente).

* Détbrancher puis ddposer la batterie.

+ Débrancher le tuyau & dépression du servofrein.

+ Avec une tranamission automatigue, debrancher
l& connecteur sur le servofrein,

+ Déposer le groups hydrauligue ABS (voir opéra-
tion concernge).

« Déposer le carter infériaur do planche da bord coté
conductaur,

« Déposer |2 plaque de renfort du padalier,

FREINS ARRIERE ET DE STATIONNEMENT
1. Disgues « 2. Plaqueties - 3, Suppor d'dtrer - 4. Colonnetts - 5. Soufflet de colonnette - 6. Cache-poussitrs -
7. Pistan - 8. Joint - 8, Etrier - 10. Purgaur - 11. Vis d colonnatta - 12, Garniture -
T3, Levier - 14. Palannier - 15. Céblas de freins.
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« Ddbranchar puls déposer le contacteur de feu da
stop.

+ Extraire |4 rotule de la tige de poussée de la pédale
dla frain:

+ Déposer les 4 derous de fixation du sarvofrein au
support de pédalier, récupdrer fa joint d'éanchéité
2t dégager & servofrain.

Ala rapose, respecter les couples de serrage pres-
zrits et effectuer la purge du circuit hydrauligue de
freinage.

PURGE DU CIRCUIT DE FREINAGE

+ Effectuer le purge aprés toute opdration au cours
de laguelle e circuit a 66 ouvert,

« Le circult de freinage étant organisé en «Xu, la
gurge doit s'effectuer & chaque récepteur dans un
ardre spéeifique qui est ; arrigre droit, arriore gau-
che, avant drail el avant gauche.

« Dans Ja mesure du possible, 1| est recommandé
d'utiliser un appareil da purge sous pression.

== Antiblocage
des roues

DEPOSE-REPOSE

DU GROUPE HYDRAULIQUE

« Débrancher la batteria,

« D poser :

- la platine porte porte-relais,

- & canalisation d'air d"admission et le bottier da fil-
e d air.

« Agpirer avec une seringue, le maximum de liquida
de frein contenu dans le réservoir de compansa-
tion.

« Diévisser I3 vis de purge de I'étrier svant gauche et
récupirer le fiquide de frein,

+Enfoncer |a pédale de frein ot la maintenir en posk-
tion & l'aide d'un pressa-pédale puts fermer la vis de
ourge.

« Déposer I caner de protection du faisceay élec-
rigue.

« Débrancher puls écarter les canalisations du
groupe hydraulique et les obturer, prévair 'écoule-
ment du liquide en plagant dés chiffons sutour du
groupe hydraufique,

+ Débrancher le connecteur electrique du groupe
rydraulique.

+ Déposer les vis da fixation du groupe hydraulique
T §ON Support.

« Dégaper la groupe hydraulique &t le déposer da
=0n suppart.

A la repose, respecter les couples de serrage pres-
c1its et effectusr la purge du clreuit hydraulique de
frainage,

COMMANDE
A, ABS Bosch 5.3 - B. ABSEDSASRAESP Bosch 5.3
1. Servolrain - 2 Maitrecylingre - 3, Reéservair da compansation - 4. Joint d'étanchiitd - 5. Bowehan -
8. Pommpa hydraulique pour dispesitil ESP - 7. Support de blos hydreulique - £ Blog fydrauligue.
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Equipement électric

DONNEES TECHNIQUES

--Batterie === 0000

Elle se trouve au centreé du compartiment d'auvent, sous un ceche,
Tonsion ; 12 Volts.

Capacitd : 80 Afh.

Intensité : 380 A

== Alternateur

Alternateur triphase avec régulateur électronigue Intégré, entraing depuis le
vilebrequin par une courroie multipiste.

Tansion ; 12 Volts.

Intensitd - 120 A

Marcue : Bosch.

Courroie multipiste commune & l'entrainament de la pompe de direction assistée.
Marqgue et référence ;| 5PK 1432,

Tensior @ assurée avtomatiquemant par un galet tendeur et de fagon perma-
nedite.

Périodicite d'entretien : contrble de 'état lout les 60 000 km et remplacement 2
120 000 k.

—Démarreur

Margue Bosch.

- Lampes

LAMPES AVANT

Feux de position avant : WEW.

Feux de croisement : H7 55\

Lampe a décharge (si équipe) ; DS2 35W.

saire lﬁs- mwcadwsﬂﬁm-ﬁmﬁon i Systdme el au régfage des
 projectours:

Fewx de routs : H7 556,

Projecteur antibrouiilard : H3 55W.
Clignotants : PY 21W.,

Répétiteur de clignotants latéraux ; 5BW.

LAMPES ARRIERE

Feux de step/position arrigre : F21/5W.

3% feux de stop : Diodes électroluminescentes.
Clignotants : PZ1W.

Feu de recul  PZIW,

Feu de broviltard : P2TW.

Eclairage de plague d'immatriculation : WSW,

LAMPES INTERIEURES

Plafonnier aves fransparent basculant : 10W
Plafonnier awes lecteurs de carts | WEW
Coffre 3 bagages : WESW.

. Eusibl lai

FUSIBLES

Las fusibles dans 'habitacle sont de types enfichables placés sous un couver
cle, &n auvrant la porte conducteur sur |2 face latérale de fa planche de bord,
Certaing fusibles sont placss sur des platines situges & gauche sous la planche
de bord, derrigrs |3 garniture inférieure de cette dernire,

Affectation des fusibles dans I'habitacle (figure 8-1)

Fusibles! Intensité (A) Circuits protégés
51 5 Gicleurs de favesglace dégiviage
52 10 Cligratants
X ] Eclatrage de fa bofte & gants, climatiseur et [evier sélectour
Iseulement transmission stomatiquesl
54 5 Fes de plaque de police
85 1 Combing dinstrumsents, séges chauffants, climatisar
&t wakant pruiifonction
56 3 Calcutataur du systéme confort
57 1 ABS
SE 5 Téléphona et raglage de= sigges tMamen'n
54 5 | Hmruwseurﬁ digivrables et réglage d=s sidges eMemorys
S 5 r?euf da CO et wolant multfanction
in a Régulateur de vitasss seulemant ransmissian automaiiguel
51 1 | Afimentation peiss de diagnostic
| 52 10 Feux te stop
| Si 10 Calculataur du systéme confort
245 1 Combenk dinstruments, transmission utamatique st GPS
of6 5 ARS
S17 1 GFS et alarme (seulement Tasl)
518 n Firu i route drmr
519 1 Feu de mu!&qu
520 14 Fau de croisement dros el dulage du site das phares
| 15 Feeu de crossement gauche ef régtage du site des phares
532 i} Feat de pasition gauche
523 H Fau de position drait
5M i Essuie glace
535 k| Ventllateur habitacle, climatisation
526 3 Dagrvrage da a vitre arriéns e dis rtroviseurs
527 15 Essuie glata arrigre [seubament sur break)
523 15 Pampe 3 conbustibde
L] . | Caleutatalr da gestion moteus
530 20 Teet auyrant »
531 15 Dégivrage da la vitre arrare; rdgulatour o vitessa & fransmission
automatique
532 20 Calrudataur da gestion matawr
o 16 Allume-cigarez
S 16 Calguiatanr da gestion motaur
S35 20 Prige pour traction d'une remorgue
535 15 Prajecteurs antibrouillard et feu arrigre da browilland
537 a Autaradia at télphane
s 1] Caleulstaur habitacle
] 15 Signal de détrasea
540 5 Mwestissaur sonae
54 L] AES
542 &5 ABS et awec ESP
543 -] Recyetage des gaz d'échappaman
54 3 Sieaes chauffants
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by, Les fusibles & partir 70 537 5001 nolés dans 1es schamas diec-  Afiecisses des fesisies suf [a3 platines habitacie (igure 82
. /< trigues avec un 2 supplémentaire | exemple le 840 5°appalie 5240

['j Fugibles fetesmms &) Cirtuits protéges

Essibls sur | platine i 8 relais

& X Teermofisiie d

542 4

551 3

553 ol

5111 1] Lak

G144 15 | Cai
Fugitie sur is platine & & relaiz

Sigd | ' . Prise de courant gans e e

5 n | Prise de coursnt dans |e coffrz
Fusible sur la plating 2 3 relais (D}

2106 | 40 Notowentilateur hahitacle

| 5187 | &l Matovaniitatenr 1300 W)

RELAIS

Les ralais sont placés sur das platines situées & gauche sous la planche de bord,
derritivs Lz gamiture inférleure de cefie dermiére.

Ce hoitier comporte & platines, I'une & 13 relsis, da & relais, de 6 ralais et de
3 relais,

Affectation des relais (figure §-2)

| Relais | Affectations __'

Pating relsia & 13 rolsis (A}

1 N
1 Dverrouillage i distance du hayon
3 | Embrayage du compresses
i Cabculateyr de climatisation
5 -
B | Eclsiaps du levier de sélscteur di transmission autamatiue ;
7 | Projectaur antibirpifard e
g | Mlarme atfoy volort multifortion e ol
& | Alarme stou volam multifanction L)
it | Pompe supplamentalie de combustible b 1
11 | Commutation haut-garleur dlaphonairadia e
12 | Coupure da démarmur G
13 | Foux de recul et de coupiite de démarraw %
Parte relais a 8 rolals (B
1 Wiaeche & vida du moteveniilataur
b Vitesse 2 du motovanti ke
3 | Pompe de rafoulemert ABS avac ESP
4 | Electrovannas d ABS aves £5P
5 | Viresse 1 du motovartilateur
§ | Marche & vide du motavenillateur
768 |-
Porte relats & 6 relaks (C)
i Augriisssur sonare
7 | Dbcharge de contact X
g |]z
4 | Pompe b combustible
5§ | Esauie it sver détectsur de phis
§ | Fssuie vitrs svee détectsur de plise
Parte relais i 3 relais (D)
1 | Motoveniilataur habitacle
il ]
1| Motoventilazor (300 W) FIGURE 82
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- il
- A, Bartarie
¥y - B. Démarreur
- C. Alternateur
- £1, Régulataur da tension
- 0. Contecteur & clé
- D2, Réceptewr de despositif antidémarrage
E1. Commante prircipale décleirags
- E& Commqda de clignatants
- B3, Commands des feux de ditresss
- E4. Commody craisement/routs et avertisseur opticue
- ET. Commands de projecteurs antibrooiflard
- B9, Comrrande de motoventilateur de chautfage
» B35, Commance de lunetie AR dégivrante
- E18. Commante de feu de brouilard
- E18. Commoda-de faux de stationnament
- EJ0. Rhéngtat o' éclasrape
- E22. Commanide d'infermiztence d'essule-vitre avant
- E23. Commande do projacteur antibirowillerd et fau AR
de beauilbard
- E34. Commande d'sssule-glace arriém
E38. Régulateur pour fanctionnement intermitient das
essyie glaces
- E38. Commande de blocage e leve-vitre AR
- EB6. Bowtan multifeaction
- E91. Sélactaur da fonction
- E92 Touche de remise & péro
- E102. Cormanda de réglage en site des projecteurs
- EM8, Rigulatewr powr fonctionnement intermittont
deg eesnieglace
- E132. Commianda de réguiaticn antipatinage
- EdB8, Commands ASRESP
- E263. Commande ' escamolage des réroviseurs
- EM7. Commande de désactivation de la sunveillanes

Ji @ EERA A
!

ARANR

TR LR \I':
R TR R

el A
s RN Ll e s

N T
A AN SR

e Fhatsitaciy
= -F Contacteur du feux stop
W8 - F1. Contactedr de prassion *huila
M -F2 Contacteur de pate AVG
© -F2 Contsctour dis porte AVD
F. Corlacteur de foux de recul
ey FE. Contacteur Kick down
- FB. Contacteur de tBmoin de frein de statipnnement
- -F0, Contactevr 82 porte ARG
g F11, Contacteur de porte ARD
- -F18 Thermocontect de motoventilateurs de refroidie-

Mﬁ sament
- - F34, Contacteur de nivaau mini o lave-vitre
1 - Fi6. Comtacteur pédale 'embrayags
w -3 Contacteur pédale de frein
'.'ﬁ « F120. Contacteur d'alarme antivol
= A - F138, Contactaur tournart
% -G, Jauge b earbusant
-G Indicateur de niveal di cartrant
= G2, Sonde da nivesu de combustibha
- G3. Indicateur de température de liquide de refroidis-
sament
- {35, Comple-tours
= G17. Sonda de temparature d'sir atériaung
- G21. Tacl
- G2 Capteur de vibesss vahicula
~(333. Sonde de nivaau de lava vilre
-G76. Captaur d'assictte ARG
- G768 Coptéur o' assiette AVE
- GA5. Captaur d'angle de braguags
- (3288, Sanda de niveau af température dhuile
-H. Commande & avertisseurs sanpras
- H1. Avertisseur sonore 2 lons
«HL hvertissaur 500 aigu
- HT. Awvartissar sen grave
- HE. Awértissewr sonare pour alarme antival

== Légendes des schémas électriques généraux

LEGENDES
- J217. Caleidateur de trangmission automatique e
fquipdl
-J220. Calculateur de gestion motaur
- J334, Caleulateur d'sirbap
- 348, Caleulateur de gestion mateur
- 1383, Calculatear du systame confon
-J431, Caleulateur de réglage en hauteur des phares
- J453, Caleulatsur pour volant multifznction
- JI55, Calculateur pour Climatronic
- 4785, Appared de Affichage dana & combing oirstnu-
ments
- J285. Combiné dinstrumenis
- J343. Calewlatzur de lamge & décharge gauche
- J342. Calewlataur de Bmpe & déchange drodt
- J361. Byirier de commande du systéme Simas
- J362. Dispositi! antidemarrage
- 4363, Calcudataur du systame confon
- Ja31, Caleidatayr pour le séplege de la hautsur
- J533, Interface de diag, du bus de donnéas
- kY. Témpin ta fou de route
« K2, Témupin de charge
- K4, Thmodn de feux de position
- K3, Témpin de clignotent
- K6, Témupin ges faux de pétrasss
- K7, Témpin ow freinge
« K10, Témain de lunefte AR dégivrante
- K13, Témuoin do fou AR de brouHard
« K14, Témain da frein de stationnemand
- K17 Témoin de projectedrs sntibroaidard
- K18, Témoin d atieloge
« K13, Témain d'oubli ¢2 ceintisres de sbourité
« K28, Tamain températureimandue ligusde de refrosdis-
SEMERL
K29, Témoin da préchauffage
- K32, Témpdn dusure de garniture des plaquertes de
frein
« K37, Témoin e niveau mini di lave-vine
K47, Témoin 0" ASS
« K&5, Tempin o2 clignotenis gauchs
- K75, Témnin o' girhag
- KB4, Témoin de climatisation
- KB, Tésnoin e régulation d'anlipatnage
« K84, Témoin ge clignotants droit
- K106, Témaln manque lave-glecss
- K117, Témoin d'antidémarrags
« K118, Témain da ciresiit de frein
« L8, Lampe de commande ¢ sclairage principale
L13, Lamngpe & dechargs pauche
« 14 Lampe & decharge drod
- L6, Lamge ges commandes de recyclage d'alr
- LI2, Lampe de projecteur antibreaiiiard gauche
+ LZ3, Lampe da projectaur antibrovillard droit
= L3, Lampe o'sllume-cigames
- L35, Ampoule d'éclafrags du howton de signsl de
détresse
« L3, Lampe da.commande da lunette AR degivrante
-L48, Lampe de feu AR de beauillard
- |52, Lampe de commande de régiape en site des pro
|ectaurs
- LET. Eclgirage du diffusedr gauche
- L6, Eelafrape du diffusear central
LEA. Eclairapa du diffuseur droit
« L75. Eclairape d'efficheur
- L118. Eclairage de |3 commsande de désactivation
<1123, Lomge de feu de crotsement gauche
- 1124, Lamgpa de fau de croisement droit
« 125, Larmpe da feu de route gauche
- L126; Larmnpe dea feu de rouse drait
- M. Lampe de feu de position avant gauche

«M22, Lamge de fuux de stopipesition drolt
- 25, Lampe 3% fau stop
- M2, Lamgpe da fau de crofsement gausha
« M3, Lampe da fau de route gauche
- M1, Lamgpe da fouda craisement droil
- M32, Larpe de fau de route drolt
- N4, Bloe de résistancs avic fusible
de mistoventilateur de chauifaps
- R, Autaradia
- T2a. Connactir 2 vaies
T2b. Canreotour 2 voses
- T2c. Cannactawr 2 voles
- Tam, Connecteur 2 voles
- Tan, Conmecteur 1 vobes
= T3, Connuctour 3 voies
-Tda. Connectaur § voies
- T4, Connactaur § voies
« Tad, Connacteur § waies
Th: Cannuctawr § voies
- Thg, Connecteur 6 voles
- Thb. Conneseur B waies
T8, Connaclaur & voias
- Thd. Connacteur § vales
~ Thig, Connectewr & voles
« Tog. Connedeur 8 vaies
- Tii. Connactaur § voias
- Thk. Cannacteur § valas
- T6m, Connecteur B voies
« Tain. Connectnur & vies
«T7. Conmacteur 7 voias
- TE. Cannacteur § voles
« THE; Connactiur B voies
- TBb. Connecteur 3 vaies
- T8a, Connactawr § vodes
= T0, Connectew 10 voies
T10a. Connecteur 10 vaias
- T10b. Connecteur 1 woies
- T10c. Connactaur 10 voieg
-T10d. Connecteur 11 voies
= T101 Connectaur 10 woles
T0). Connectawr 10 voles
- T10k, Cannasteur 10 voieg
- T10n, Cannecteur 1 veles
- T10p. Cannectedr W vedes
« T10s. Cannecteur 10 voies
- T0L Connecteur 10 woies
T10w. Connacteur 10 voies
-T2 Connscteur 12 voies
- T4k Connesteur 14 voies
+ T15. Connecteur 15 voins
« T18k Connatteur 15 voigs
= T15m, Cannectawr 18 vaies
- T1B=. Connectedr 15 veies
- T15y. Connecigur 15 voses
T16. Connegteur de diagnostic
- T20. Cannacteur 20 voigs
- T23. Cannagteur 23 voies
T28. Connecteur 28 voiag
- T32a. Connsctaur 32 voies
- TA2h, Cannecteur 32 voles
- 776, Connecteur 75 viodes
« THE. Connecteur 38 vodas
- THBa. Cannactaur 88 voies
-1 Allsme-tipares
W, Mateur d'essuleviers avant
« VI Matovartiataur da chauffage
-¥11, Pompe de lave-pheres
- W12, Mioteur d'essuie-vitre arrlére
- V48, Sarvomoteur do réglaga en sie

M. Vibwsur & alerts d"oubll d'dclairage + M3 Lampa de feu de position avant drodt tlu projacteur gavche
- -J1. Centrale clignatans - ME. Lampa de clignotant AVG - W3, Servomotaur oe réglapa en sie
-4 Relals o avertisssers sonores - ME. Lampe de cligratart ARG du projecteur drail
| -5, Relais de projectsurs antibroufilard « M7. Lampa de clignatart AND -W&3, Pompa de lave-vitra avent et amiere
- -J3. Relafs d'assuia-vitra at leve-vitra avec temporiss- - ME Lempe de clignotant ARD -W154, Actuateur da valst d'glr fraisiegycle
BN tion - MG, Lampe da feu de recul gouche - Wi, Echaireur dir baite b gonte
g# - 438, Relals de lavaphares « M17. Lampe de fau da recul droi « X, Eclaireurs de plaque mindralogigus
I 5% Relais d'alimentation principala générals - M18. Lampe répétiteur gauche - W2 Mantra & affichage num&rigua
l,;'f . -Ji04 Calouigteur 0'ABS - W18, Lampe de répetiteur droit - ¥4, Montee/Totfsateur kilomérigue
i 1 - -J919, Indicateur muBtifenction M2, Lampe de feux de stopiposition gouthe
R =t
Voo, 3/
PR
V——— c I I CODES COULEURS
Bl. Bleu - LI Mauve -
« Fixations d'alternateur sur suppart : 2.5 BR. Brun - OR. Orange -
* Fixations de démarreur : 6,5. GE. Jauna - RO. Rouge -
+ Galet tendeur de courroie ' sccessoires | 25 GN, Vert - SW. Noir -
GR. Gris - WE. Blanc,
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BATTERIE ET RELASS DF DEC=ARGE X, CLIGNOTANTS, FEUX STOP, PRISE DIAGNOSTIC, TEMOIN D' ALTERNATEUR
ET COMBINE D'INSTRUMENTS.

— ATA n"665 —



@

" L} L] o o n w LE R LH = W om - @ s e wd e wE AT W W MR mE

COMBINE D'INSTRUMENTS (SUITE), ANTIDEMARRAGE, VIBREUR D'ALERTE D'OUBLI D'ECLAIRAGE, CONTACTEUR D'ALERTE
DE NIVEAU BAS DE LIQUIDE DE FREIN, SONDE DE TEMPERATURE EXTERIEURE, INDICATEUR MULTIFONCTION ET REGULATEUR
POUR FONCTIONNEMENT INTERMITTENT DES ESSUIE VITRE.
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TRANSMETTEUR DE NIVEAU DE LAVE VITRE, CONTACTEUR DE TEMOIN DE FREIN A MAIN, FEUX DE STATIONNEMENT,

FEUX DE DETRESSE, FEUX AVANT/ARRIERE.
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ECLAIRAGE DE LA BOITE A GANTS, FEU DE PLAQUE ET FEU ANTIBROUILLARD.
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BRANCHEMENT AUTORADIO, ECLAIRAGE PLANCHE DE BORD, ALLUME-CIGARES, REGLAGE DU SITE DES PHARES,
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CONMECTEUR DE FEUX DE RECUL, AVERTISSEUR SONORE, VENTILATEUR HABITACLE,
SERVOMOTEUR DE VOLET D'AIR FRAIS/RECYCLE, DEGIVRAGE DE LA GLACE AR ET MOTEUR D'ESSUIE VITRE AR (BREAK].
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COMMANDE D'ESSUIE VITRE, POMPE DE LAVE PHARE ET POMPE DE LAVE VITRE AV ET AR
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BUS DE DONNEES GAN DE LA GESTION MOTEUR
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REGLAGE DU SITE DES PHARES (LAMPE A DECHARGE)

PROJECTEUR ET FEU DE EROUILLARD
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

DEPOSE-REPOSE
DE L'ALTERNATEUR
« Bébrancher la battere.

+ Déposer le cache surle moteur.

« Lever et caler avant du véhicule.

« Deposer le carénage de protection sous fe mataur.
« Procéder 3 la dépase de ls courrale d'accessoires
|valf operation concemes).

- Déposer e galet tendeur de = courroie d'acoes-
S0ires.

« Dgbrancher et écarter les connexions Slectriques
attenantes 4 1'altemateur.

- Dépaser Ies fixations de 'siternateur puls |3 déga-
ger par le haut.

A la repose, mallre én place
ses vis de fixations, reposar |
courroin d'scoessaires g1 i3 cout

ITISIBLEr 81 S8ITEr

accassoifes,

DEPOSE-REPOSE
DE LA COURROIE D'ACCESSOIRES

‘necessaire de dep

1] paur e configiirer ¢

DEPOSE-REPOSE DU DEMARREUR
« Lavar gt caler ['avant du vehicule,

Dans fe compartiment moteur

« Dépaser |2 cache sur le moteur,

+ Debrancher les connexions atlenantes su démar-
reur et les dégager.

Sous |e véhiculs

* Déposer ;

- le carénage de protection sous le moteur

- la fixation supérieurs du démarreur.

- |a fixation infériaure du démarreur puiz dégager
celui-oi par lg dessous.

i 1a repose, respecter les couples de sermage.

DEPOSE-REPOSE

D'UN PROJECTEUR

« Diéposer ©

- la bouclier tvair chapitre \CARROSSERIER).

- la pigce d'appui situé derrigre le bouclier.

- las connacteurs derrigre Je projecteur,

-l cache (1) ifigure B-4).

+ les vis de fixation supérieure at inférieure (21 du
projecteur (figure 8-4).

« Dégager le projecteur en le tirant vers sol,

A la repose, vérifier e hon fonetionnement du pro-
jecteur, et répartir bes jeux entre le bouclier, [aile et
e capot, avant |a repose définitive de tous |es éia-
ments, Procéder au réglage des projecteurs.

e, S fa courrofe dzcc
=I5 réutilisde, f est imp

Y spns de déflement 3
di le respecter fors de is &

« Détandre I courmois d'a0c
| galet tendeur dans = == ;
d'une ¢lé hexagonale puis = 5=

« Déposer

- |3 courroie de compressses &= clmEnsEnos 00
chapitre sCHALFFAGE-CLIMATIEATIIN,
- |a courroie o' aroessnins

A la repose, roposer iz couemes | 2=
procéder dang lordre inverss 22 3 seoes

FIGURE &3
1, Alernateur - 2 Couris e Srmm e
direction assistée - 4 Vile 3
&, Compresseur 4=
7. Cotrroie ge climatisat:
5 Poule de visssoase

ESSUIE GLACE AVANT
A, Jusguau N de chisss 35-2-225 D00 - B, & partir N de chéssis 38-2-226 01

1. Moteas - 2. Support - 3. Bras - &, Batals - 5 Copter e plule - 6, Biglis.
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REGLAGE DES PROJECTEURS

v, Pour les véhicules avec phare |

S ; i

/T décharge, le réglsge sefectue avec
F'appareil de dizgnostic VAS 5057 (o

VARG 1557)

Conditions de contriile et de reglage

~ghicule 4 vide et en ordre de marcha sUr una aire
plang, réservoir & combustible plein

- Prieumatiquas aux pressions de aonfiage prescrites,
- Piacer la molette de reglzge 3 distance du site, sur
la planche de bord, en position 2470,

- Tasser plugleurs fois |2 suspension.

- Contréler le réglage des profecturs 2n utilisant de
préférence un appareil de contrile oofigus,

—

T Yo e )

(

ESSUIE GLACE ARRIERE (BREAK)

1, Moteur - 2 Bras - 3. Balais - 4, Gickeur de lave glace -

— RTA %685 —

6, Pompa de love glace avent/armeng - 6, Réservair de lava glacs,

+Agir:
- siaf T i |1) pour le réglage [atéral (figure 8-5),
-sur la vis (2} pour le réglags en hauteur {figure 8-5).

DEPOSE-REPOSE

D'UN FEU ARRIERE

» Dégager la garniture sur le coté {berlinel ou owveir
le volet du fourre-tout & chté du feu arriére {break].
« Déconnecter fa fiche dlectrique du feu.

» Déverroulller les languettes d retenye situées de
part et d'sutre du porte-lampe, retirer ca dernier.

« Didwisser les 3 sorous de fisation 1) pour retier e
hiitier du feux arrigre (figure 8-6). I

FIGURE B-6

A la repose, vérifier le hon fanctionnemant du feu
ot s'assurer du bon positionnement de son jaint,
Awant |a repose definitive, répartir les jeuk autour
du feu,




_ 84 A e '
e, e # T ?F:mﬁe-cmm
2 T b i s g FUre £
EAN Q;%E' i 27 < s, B. Phare halogene,
588 1@ )Y N 251 TR 1, Projectsur de brouifiand -
I}JH) S ! 2. Frojectir «

3. Lampa da{eu de clignotant -
4. Lampe de projecteur antibrouiliand -
5. Partes lampe -

6. Lampa de position -

7, Lampe de crolsement -

8, Projecteur de rowte «

3, Lampe 4 décharge -

10, Capachon -

11. Servomoteur de réplegs du site -
12, Lampa da répstitaur -

1% Transparent de répatitear d'aila -
14 Caleulataur de phars & décherge.

ECLAIRAGE ARRIERE
A, Barline -
E. Break
1. Fea -
2. Joim o Btanchéns -
3. Porte lampes -
4, Feu de plague de polica,
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DONNEES TECHNIQUES
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FONCTIONNEMENT

Entretien classique

Lafiicheur du comptaur tachymetrigue au combing d'instruments intégre un
indicateur de maintenance. A la mise du contatt et aprés quelgues secondes,
tet effichaur indiqus le kilométrage restant & parcourir avant Ia prochaing révi-
sion soit 1000 km ou 10 jours avant I'échéance annuelle. Lorsque calle-ci est
atteints, les mentions «0ILe ou «servica OlLsn, révision intermédiaire tous les
15000 km, et o INSP «, révision majeure tous les 30 000 km ou tous les ans,
dpparaissent a I'écran, 4 Ia place de FMindication kilomeétrique partielle, Ces indi-
catlons s'afficherant tant que I'indicateur ne sera pes réinifialiss,

La rednitialisation de I'indicateur de maintenance peut-dira réalisée soft avee
Foutil da diagnostic WAG 1551 ou 1552 ou bien manueliement en agissant sur
les boutons de réglage da heure et de remisa 3 2éra du compteur tachyms-
trigue partiel.

e, Lorsqu'une révision nINSPs & été effectude, il faut ramertre 3 2ér0
=S :lj: les indications «MLs pu aservice OfLs et vINSPy en méme temps.

Reinitialisation

« Contact coupe,

* Appuyer sur le bouton de réinitialisation du compteur partief (1) st matire
simultanément e contact (figure 9-18).

* Relacher e bouton, la mention au nservice OlLs s'affiche sur I'4cran du comp-
teur kilométrigue.

| e En appuyant de nouvesu sur la bouton, on sélectionne la type d'en- |
—,%: tration « INSP v $8ns pour autant remetire & zéro o type d'enire-
tian w service L .

* Tournar vers la droita Je bouton de réglage da Iheure (2), k= type dentratien
affiché sur 'ecran de compteur kilométrigua est réinitialise (remis a zéro) &t 'in-
dication « — (3 lirsts] 5'affiche (figure 8-18).

* Couper |5 contact,

FIGURE 8-18
1, Touchs de remise & 2ro du totalisatsur partiel - 2 Bouton de réglage de Pheurs,

Programme d'entretien allonge

Lafficheur du compleur tachymétrique au combing d'instruments Intéare un
indicateur de maintznance. A la mise du contact et aprés quelgues secondes,
cet afficheur indique le kilométrage restant 4 parcourir avant la prochaine révi-
sian,

La réinitialisation du combiné d'instruments, &'effectue uniquement aver |'ap-
parell de diagnostic VAS 5051 (ou 1551).

combing dinstruments, mais dans ce cas il revient automati-

f 11 st possible de e rematire 4 2éro en utilisant fos bauten du
quement en entretian classiqus,

== Airbags
AIRBAG CONDUCTEUR
Il &5t situé dans le volant de direction, son couvercle forme la surface extérisura
u souvre moyew. Celui-of est muni d'una ligha de rupture parmettant I'airbag
de sortir plus facilement par le couvercle Jors du déploiement du systame,

A la suite d'un déploiement de I'airbag conducteur, il ast nécsssaire de poser un
airbag nauf, un valant ainsi que sa vis de fixation,

Volume de I'sirbag : 64 litres,

AIRBAG PASSAGER
Il est situé sur la planche de bord face su passager.
Volume de F'airban : 120 litres.

AIRBAGS LATERAUX

Ils sont situés sur le ch2é extgnizur des sidges svant. lls sont accessibles aprés
dégarnissage partiel du dossier des sidges avant.

Volume de I'airbag : 12 litres,

AIRBAGS RIDEAUX

lls sont situés dans I'arc de pavillon de chague cité du véhicule [ls sont acces-
sibies aprés deshabillage de f3 custods, du pied milieu de caisse et du montant
@& baie de pare-brize.

Volume de I'airbag : 26 fitres.

CAPTEUR SATELLITE

lfs sont su nombre de deux (un par airbag) ef sont situés sous chague siboe
avant,

Lorsqu'un choc est détecté par e capteur, celui-cl envoie un signal au calouls
teur d'airbag gui commande alors I'enclenchement de I'airbag fatéral du oitd
correspondant.

CALCULATEUR
Il est situé dans habitacle derriére fa consale centrale et gére = déclenchement
du ou des airbags en fonction de la vitesse véhicule et de |'intensité du choc.

— RTA n"865 —




Brochage du calculateur d airbags (75 voies)

L

1635 |-

Allmentation sithag latéral droit
Masse sirkeg |atéal droit
Alirantatlon airbeg latéral pauche
Massa olibag Istéral gauchs

B2REYE

i Alimeritation drlag passaer

32 Masse airbag passages

31 | Alimentation zirbag conducleur

34 | Masse sirhag comducteur
Eh46 |-

47 | Masse pirbag rideaux gauche
48 | Alimentation airhiag rkdesur gauche
49 | Masse airbag rideaur dralt
] Alimentation airbag ridesue drolt
51 | Mass2
52ptRd |-
54 | Prise disgnostic
55369 |-
| Signal de choe do captenr satellite droit

T2et 73
74 | Can High
T5 Can Low

T Signal te chos du captenr satallite gauche

Alimentstion + APC dans Ja cdblane de 1 planche d2 bord

IMPLANTATION DES AIRBAGS DANS LHABITACLE

1. Alrbag ¢onducteur - X Térmoin d'airbag - 3, Airbap passsgar gaucha -
4. Airbag passagar droit - 5. Alrbags ddeaix - 6 Airbens katéraux -

7, Captaur eatellite drait - 8. Prisa diagnagtic - & Capteur satalite gauche,

- 109, Raceord de mise § la magsa.
« A7, Aaosard + APC,

- ATE. Paccord lcdbla

da diagnostic Kk

- 4121, Reaccord CAN High.

- 8122, Raocord CAN Liwe

- O, Contactour & chal,

- F138 Cortecteur towmant.

+ G179, Capteur satellite gauche.

- 3140, Caprtaur satellie droit.

= J234, Calculutewr d'airheg.

- 3285, Cambiné f instruments

- JE33, Inesface da disgmostic du
pes di données.

- K78, Térain de défaus.

Couples de serrage wnnwmng

« \is de rous 12
+Valant *; fi [vis multipans craux)

7.5 vis 6 pang|
+ Support d'airhag passager * 04
* Couvercle d'airbag pessager © 04

* Vis ou écrous & remplacer & chaque démontage.

LEGENDE
- 95, Airbag conductaur.
- M137. Airbag avant droit.
- N18%, Airbag |atéra] gaucha,
- N200, Airbag laeeal droit.
- W25 1. Alrbag ridesu gauche,
- NIEZ. Airbag rideau droit,
- T18, Connectiur dans ba
muantant &,
- T3u Connectaur stus le - slége
avani gauche,
« Thv. Connecteur sous |w siége
8vant drait,
- T3x. Conpecteur dans |e
mantant A

= Schémas électriques des airbags

CODES COULEURS
- Tip. Conecteur dans fa Bl. Bleu- LI Mauve -
mantant A, BR. Brun - R, Rowge -
- THDy, Consesteur ding b GE. Jaune - SW. Noir -
mantant A, GN. Vert - TR. Transparent -
~T16 Connacteur prés GR. Gris - WS, Blanc.
du frein & masin.
- Taza Conmscteur sur b oombing
d'instruments {hlgu)

- T¥b. Connegtaur sur b combing
d'ingtruments {vartl.

- T8, Connectaur sur le
calcutgteur o girtiag,
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DEPOSE-REPOSE
D:UI".I PALIER DE FIXATION
D'ELEMENT DE SUSPENSION

DEPOSE

+ Déposer:

- I'élément da suspension (woir opération précé
denta}.

- |8 boulon de fixation |1} deg bras supérieurs sur la
pivoi puis les desaccoupler & aide d'un extraciour
ifigure 6-2).

* Immobilisar dans un étau |'dlément de suspen-
sion, at déposer les vis de fixation (2) des bras sups-
rieurs et des dorous (3) de fixation supérieure da I'6-
lément de suspension sur le palier {figure 6-4),

* Dépaser les 3 vig de fixation (1) du palier de fixs-
tion de I'élément de suspension dans le comparti-
ment d'auvent {figure 6-4).

» Basculer le pivot vers Parriére du véhicule puis
déposer lensemble paller de fixation/élément de
sspension,

* Immohiliser 'ensemble dans un étau en se pre-
nanit sur |'amortissaur,

+ Deposer :

- les fixations (2} des bras supérieurs sur ls paler
puis les déposer (figure 6-4),

- les écrous {3} de fixation supérieure de F'élément
de suspansion sur e palier da fixation puis déposer
celui-ci {figure 6-4.

FIGURE &-4

REPOSE

+ Positionner le palier de fixation de 'éiément de
suspension sur lz coupalle supérigure d'amortis-
S8

/ .M'-afﬁﬁméﬁgfiﬁsfe camdonis
| et S Dl
L\ et

+ Reposer

- les éerous de fixstion de Félément de suspension
sur le palier da fixation, puis semer au coupls
prescrit,

FIGURE &5
A, Cresieior oe= iszoss (4) de (8 coupelle supériaure -
B Cote o C=7 =2 == o da mise en place des bras

Supdtiscs o = osier = vis da foatlon {2

- les bres supemears 2ot e paller de fixation sans les
Seffer

- |'enssmiie paie d= fixation suspension sur la
caisse s20S smen

* Rgscooup'es = Beas supdrieurs avant el arrire
5ur |e pivor Zvec un Scrou neuf sans servar.

' e, Afuster iss bras supdrisurs & une cote

ThAT e «l = 47 = 2 mma par rapport au palier

da fixstior de 'élément de suspension
{figurg 6-5).

« Reposer f2 boulon de fixation inférieure de Famae-
tisseur sur e pivot puis serrer su couple praserit,

* Serrer dans l'ordre et an respectant les couples
presirits : les fixations des bras supérieurs sur le
paller de fixation, fes 3 vis de fixation du palier de
fixation sUr |2 calsse et ls vis de brdage des bras
SUP@riaurs sur le pivot.

* Mottre en place |8 faisceau du capteur de vitésse
ABS sur son support sur I'étrier de frein,

* Reposer la roue &t |e vékicule au sol,

SUSPENSION AVANT - TRAIN AVANT
1. Pafier de flxntlon ¢'éément de suspenzion -
2. Siteniblos - 3. Bras supérieur arriére -

£. Bras sugdrieur svan: - 5. Pivat -

6. Rotule de direction -

T, Vie da transmisgion - B Moyeus -

B, Roulemeant de meyeux -

10. Palier élastiques - 11, Bras inférisur -

2. Biellatts ge barre siabilisatrice -

13, Barre stabilisatrice -

14, Paliar de barse - 15 Bras de guidage -

18, Barczau - 17, Amortisssur -

1B. Coupaile Inférisura de ressort -

18. Cale knférigure de rassor -

20. Capuchon - 21, Gaing de protection -

22, Butée caouschous -

23, Reasars e suspansion -

24, Coupelie sujerisurs de ressor -

25. Rondelle - 26, Palier d'amortissaur -

27 Ecaou de fixation supériear d amartisseur
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DEPOSE-REPOSE
D’UN BRAS INFERIEUR
ET DE GUIDAGE

BRAS INFERIEUR

« Déposer 'écrou de bridages de 1a rotula du bras de
guidage sur la pival,

+ A [aide o'un extracteur, dégager |s bras inférieur
du pivot.

« Déposer:

- Ie houlon da fixation infarieure do 'amortisseur,

- les éerous de la bieflette de barre stabilisatrice
puis la déposer.

- la boulon de fixation du bras inférieur sur fe bar-
teau puis déposer a bras.

BRAS DE GUIDAGE

+ Diéposer |'écrou de bridage de |a rotule du bras de
guldaga sur le pivat,

« A Vaide d'un extracteur, dégager le bras de gui-
dage du pivot,

+ Diéposer :

- & boulon de fixation du bras de guidage sur fe
berceau.

- |es vis de fixation du berceau, abaisser calui-cl,
puis déposer e bras de guidage.,

A la repose, prendre soin de respecter les couples
de serrage. Pour la repose du bras de guidage sur
le berceau, utillser Impérativament |8 trou ntéreur
{8l amenagé pour & dépose-repose.

DEPOSE-REPOSE D'UN PIVOT
« Debloguer la vis de fixation da la transmission
avant de déposer la roue.
+ Laver et caler |'avant du véhicule.
* Déposer :
- ["8trier de frein ot le suspendre dans la passage da
roue {voir npération au chapitre WFREINSx],

| disque de frein, les vis de fz ke de protection
puis déposes, du pivol, le capteur d'ABS,
- s fixations du bras inférieur et du bras de gui-
dage au pivot (voir opérations précédantes).
» Extraire e protecteur caoutchouc du falsceau
d'ABS, débrancher le connecteur puis dégager le
capteur.
« Dasaccoupler |2 rotule de direction du pivot puls
las rotules du bras inférieur et du bras de guidage
au-pivot (voir opérations précédentesy.
+ Desserrer la vis de bridage des bras supériaurs
puis les désaccoupler du pivot & I'aide d'un extrac-
tedr.
« Basculer le pivot sur la coté.
+ Déposer la vis de fixation de |a transmission puis
déposer |a pivot
A la repose, respecter les couples de serrage
PTESCRits:

REMPLACEMENT
p'UN ROULEMENT DE MOYEU

Tour rowlement déposé doit &tre
Impérativemant ramplacs et en regle

* générale, par train compiet. Certe
apdration devra éie effectuée sur e pivet
dépase. Utiliser un mandrin de dizmétre 75 o

mm selon montage, ELEMENTS CONSTITUTIFS DU TRAIN AVANT,
iI-gt possibla, en utiisant 'oatil VAG HKZ-15 - , .
o empacor I rloman: an aipses
p.“:mmwiﬂgﬁhm ﬂpﬂ-‘ﬂlﬁdﬂm = _-.|: E.'-;s i:?&n&;: ; E;rre.siahilisa!rioe-
réglage du train avant, 5. Bras g guidage - 3, Captaur de vilense ABS -

12 Beeliette de barre stabilisatrice - 17, Ressont de suspension,

—HiA bR




+ Proceder a |a dépose de la rous.

« A I'side de |'outil VAG HKZ-15 (1) et d'un manidrin
de diamitre approprié (2] extraire le roulement du
pivot (figure 6-8),

FIGURE 6-6

* Récuperer & 'aide d'un extracteur, la bague inté-
riure du roulement rastde sur le mayeu.

* Nettoyer les pigces ot s'assurer gu'elles ne pré-
sentent pas da fraces d'usure ou de chocs.

+ Lubrifier la iogement du roulement dans le pivat.
+ Introduire & 'aide de 'outil VAG HKZ-15 [1) et avec
un mandrin de dismétre approprié [2), le roulement
neuf dans & pivot 1ﬂ|luta 6-8),

AR Lo fmorbphri e
;mrrﬁpﬁ;tiaﬁ.rmmﬂmmm ks

« Orienter le grand diamétre du roulement vers le
mioyey de rous.

* Engager, & Faide de loutil VAG HKZ-15 1) et &
I'gide d'un mandrin prerant appui sur k bague inté-
rieurs du roulement (3], le mayeu ser le pivot
{figure 8-8),

FIGURE 6-7

DEPOSE-REPOSE DU BERCEAU
DEPOSE

* Mettre an place un dispositif de maintien du
motaur pour cela utiliser une grue d'atelier au 'ou-
il VAG 10-2224.

* Déposer

- les roues,

- le carénzge de protaction sous le moteur.

De chague ciité

+ Déposer

- le boulon de fixation inféreure (1) de Pélément de
sUspEnsion,

- les &crous. de fixstion (2) des biellettes de barre
stahilisatrice,

- Ie bulon e fixation (3 du bras de guidage sur le
besceau.

- les fixations des appuis armiére (4 du bercoau puis
I'abaiszer,

- Ia fixation du bras de guidage [5) du pivot.

* Détacher le faisceau du capleur de vitesse de rous
d'ABS de son suppart sur I'étrisr da frain,

* Dégaper le bras de guidage at 1a bras inférieur du
bezceau,

* Déposer:

- I'Bcrou de fixation (8} du support de boite da vites-
SEE,

- la vis {7} da fixatlon avant du berceau.

» Dessarrer la vis de fiation inférieure (8) de sup-
port motedr jusqu'a ce quon puisse sortir fe ber-
ceau {figure 6-8).

FIGURE &-8

+ Dépaser |e barceau,

REPOSE

* Mattre en place le berceau ainsi que les vis avant
de berceau (7) et (8] (figure 6-8),

= Mettra en place les bras inférieurs et les bras de
guidage sur le berceau,

+ Reposer :

- les fixations des appuis arriérs du berceau sur la
taisse.

- les Ecrous de fixation du support de boite de vites-
SES,

* Pour la suite des opérations respacter les couples
de serrage at 'ordre indiqué :

- les fixations arriére du bercean.

- les fixations avant du barceau et les fixations de
V"appui arrigre du berceau sur la calsse,

- les fixations des supports de boite de vitesses.

- les fixations des bras de guidage et des beas infié-
riglirs sir l2 berceau

— RTA n*665 —

* Haposar;

- Iz izlistie de barra stabilisatrice.

- la vis de fixation inférieure d& I'Slément de
SUSPEMSION,

- le caremacs O protection sous le moteur.

- las roues.

REMPLACEMENT

D'UN AMORTISSEUR

ET D'UN RESSORT

* Placer le véhicule sur un pont élévateur & 4 colon-
nes,

+ Déposar lgs vis de fixation supérisure (1] d'amor-
tisseur (figure 6-3).

* Soulever l'arrigra du véhicule puis déposer la
Toue.

+ Déposer I ressort uniquement maintenu par la
pression quill exerce entre I'essigu ot la caissa. Au
besoin demander ('aide d'un autre opérateur pour
tirer e train arriéra vers e bas.

» Deposer fa vis da fixation inférieure (2) d'amortis-
seur (figure 6-9).

* Déposer |'amartisseyr,
la repose, respecter les couples de serrage
prescits.

DEPOSE-REPOSE _
DE L'ESSIEU ARRIERE

DEPOSE

* Déposer |25 amontisseurs et les ressorts.

* De chague cits ;

- {époser lzs fixations des cibles de freln de sta-

tionnement.

- deposer s capieur de roues d'ABS puis dégrafer g

falscaau.

- técfiper Iz conduit ds frein de son support.
dé,:laarr i da frein et le suspendre dans e

passage de rous [voir chapitre «FREINSu),




- deposer ke support du condut o= T2
- soutenir essieu & l'side d'uns
ligue.

- desserer les 3 vis du p
Repérer la position de montage
{figure 6-10).

aliar de o s

« Mainteni I'essiou et le daposar en descendant 3
chandelle fydraulique,

REPOSE

« Contrdler |'etat des paliers élastiques o1 les rem-
placer, 5 nacessaira.

« S'assurer da la propreté de la surfacs d'appul du
longeron.

« Mattre en place |'essieu.

«Vigiller & bien centrer fe silenttloc du palier de fixa-
tion dang I'alésane du corps de 'essiau,

+ De chague cité, mettre en place |3 vis du palier st
de |'essieu &t serrer ['écrou jusgu’a ce que le palier
de fiation &t 'essieu viennent bien en appui.

« Monter, sans les bloguer, les wis de fixation du
palier sur ba caisse.

« Poursuivre l'opération en reposant les ressorts, les
amorisseurs et les rouss puis reposer e véhicule
au sol,

« Sarrer imperativement les paliers de fixation sur
I'essieu au couple prescril roues au sol.

REMPLACEMENT
D'UN ROULEMENT DE MOYEU

Sy, Le mayew et le reulemant formant un
/< ensemble indissociable. En cas de dété-

= rigration du roufement, il est donc
nécessaire de remplacer lensemble moyeu-
roulement complet

« Soulever larrigre du véhiculs, la placer sur chan-
dalles et déposer la roue du coté concerné.

« Déposer |'étrier, las plaguettes et la disque da frein
voir chapitre iFREINS).

» Deposer les vis de fixation du mayeu el dépossr
caluiel,

A la repose, respecter les couples de sermage
prascrits.

CONTROLE ET REGLAGE

DE LA GEOMETRIE

Train avant

Sur lensemble des angles de la géométrie du train
svanl, g paralléfisme et le carrossage sont régla-
bles B cas de releve de valeurs hors talérances sur
ez engles non réglables, controler 'atat des élé-
ments constitutifs du train avant

REGLAGE DU PARALLELISME

Le parallélisme se régle par I'allongement ou e rac-
courcissamant symétrique des longuaurs des tiges
filetéas apparentes des bislletas de diraction aprés
avoir effectud les vérifications préliminaires habi-
tuelles et install le banc de contréle de geométrie
des trains roulants,

| Organe o Costrde sl géometin | Contol de i contantsds gareliisns
| = ; oui- non: o . nm

Brag supériaur AR X X

Bras supgriour AV ¥ X

Bras de guidage X X

Bras infésizm X X
Palier da fixation X X

Frvol S X

Barre ou bigllefte de direction X X

Bereau X X

Teain arridre REGLAGE DE LA CONSTANTE DE PARALLELISME

Sur l'ensemble des angles de la géometrie de train
arriére, aucur angle n'est réglable, En cas da relevé
de valeurs hors tolérances, contriler ['étal des éle-
ments constitutifs du train arngre.

La constante de parallélisme se régle en déplagant
verticalemant la rotule de direction

II 25t nécassaire d'utiliser les adaptateurs VAG afin
de lever le train avant & une hauteur bisn précise
{wair tableau et {figure 6-11).

' Canrile de fs ghométre.
 Ongane reeiplace = ; .
L ouf hon e, Lors de lg mise en place des adapta-
Arartiser ¥ 'J\um' teurs il ne faut pas que les roues décal-
PSR » lant dag platoayy, sinon fe rdsuliat de la
s X masure gst fausse.
el

FIGURE 6-11
Mize en place
a3 adaptateurs
ST be hesceau,
—VAG1925—
-_-_-""—-\__
Outillage neécessaire selon suspemsion
Adsptatear Suspension 184 | Guspansion 1BE | Suspension BEHEP
VA 1925 X b
YAG 19254 L L]
YA 192585 X b
WA WSS (nepeseaire sulvant In version du pond Skvaleyr b X
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REGLAGE DU CARROSSAGE

Le réglage du carrossage s'effectus en déplagant le
berceau. |l est nécessaing d'utiliser 'outl VAG 1941
et de desserrer les vis da fixation du berceau.
Toumer la vis =av jusqu's ce que la valeur de car-
rossage soit attainte (figure 6-12),

e, I ast necessaie de rempiacar foutes
‘)\u-’? les vis de fixalion du berceau,

FIGURE 6-12
Remplacer les wis 1, 2, 3 6t 4.

SUSPENSION ARRIERE - TRAIN ARRIERE
1. Essieu - 2, Palier de fixation -
3. Boulon de fication du palier de fixation -
4. Cede inférioure de regsart -
5. Ressort de sugpension - 6, Cale supérieur da rassart -
T. Amaortissaur - 8. Vis de fixation infarieure d'amortisseur -

8. Capuchon - 10, Galne de protection - 11, Butée caoutchoue -

12, Vis du fination supériaure d'amortisseur -
13. Palier d'amortizseur- 14. Ecron de tige o amorisseur -
15 Flasguie de protection -
18 Moyew - 17, Dizqua de frein.
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Freins

DONNEES TECHNIQUES

Syzieme de freinage o commands hydraulique assisté per servofrein & depres-
son fournie par une pompe & vide entrainge par |'arbre & cames.
Dol circuit en s Xo aves systame anfitdocegs de roues en sériz (Bosch 5.3 00 5.7),

- Freins avant

Zrzins & disques ventilés avac étriers flottants monopiston.
=rriars e marque Teves/Ata.

Digmibire du disque : 288 mm,

Spaisseur du disgue: 25 mm (mini; 230,

Cpaisseur des garnitures © 14 mm (7 mm min avac e suppart).

- Freins arriere

Frains & disgques plaing aved etriers flottants monopiston avec rattrapange auto-
matique du Jeu d'usure et mécanisme de frein da stetionnement incorporg.
Cismatre du piston 038 mm.,

Digmnitre du disgue : 245 mm.

Zoafsseur du disgue @ 10 mm {mini = 8),

Zoalsseur des garnitures ; 11 mm (7 mm mini evec suppart),

- Commande

SERVOFREIN
Saryefrein @ dépression,

MAITRE-CYLINDRE
Mairra-cylindre tandem,
Diamitre 1 254 mm,

FREIN DE STATIONMEMENT
Frain de stationnement a commande mécanigue par cables agissant sur les
roues arriara.

POMPE A VIDE
Fompe & palettes entrainge par ['arkre & cames et fourmissant la dépression au
sarvofrein, fa pompe est jumelée & |3 pompe d'alimentation en combustible.

= Systéme antiblocage

L= Passat utilise, jusqu'au mois d'avril 2007, un dispositif antiblocage de
margue Bosch 5.3, qui est combiné de I'entipatinnage ASH ainsi qu'en option,
20 programmae de stabilisation glectroniqua ESF

& partir de mai 2001, 15 Psssat adopte la nouvalie génération de dispositif ant-
socage ; le systeme Bosch 5.7 ave; ESP

Czst donc & partir dg cette date que |s Passet est equipée da sérle de |3 fonc-
sion ESP.

Groupe hydranligue
_= groupe hydraulique est situé dans le compartiment moteur. || supporte le cal-
zulateur et infeqre le moteur dlectrique et les &lsctrovannes.

Capteurs de vitesse de roue

Caprteurs actif et inductif montés & avant sur les moyeux de rouss, et & |'arriére,
inseres dans le routement de rous,

Pour les capteurs avant (figure 7-1), |2 rotation de [z couronnie dentée an vis a
wis du capteur induit dans son enroulement une ténsion proportionnelie a la
variation du flux magnetiqua.

FIGURE 7-1 |

Pour les capteurs arridre (figure 7-2), l2 rotor estintégré dans le roulement de
raue et ke capteur y est enfiche. Le capteur se compose d'Un almant permanent
st de deux plaques polaires. Une bobine est anroulée autour des plagues polai-
res et de l'aimant permanent, Lors du déplacement de |a roue, le rotor toume
autour du capteur et coupe alors las lignes da champs des plagues palaires et
induit une tension dans I bobine, Cette tension correspand au signal desting au
calculateur ABS et au systame de navigation.

FIGURE 7-2
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

Derose

DE LA CONSOLE DE PLANCHER

¥ Baticer los capuchons: puis les deus vis,
FZulever 'accoudair el extraire le vide-poches (1),
& Ouwyrir le candrier arrigre et dévissar las deux vis
[ i

& Bativer 1o facade arrigre (31 en pranant soin de
E=arancher le connecteur,

& Devisger las trois Borous (4),

¥ Enlever |a partie arriére de la consols cantrale {5/

[Figure 9-1).

FIGURE 51

Sar véhicule a boite de vitesses mécanigue
* 2cliper e soufflet de levier de vitesses.

Sarvehicule & transmission automatique

F Pour déposer 4 poignée du levier sélecteur, mat-
e Iz lavier sélecteur sur pogition «Ps.

* Pousser fa doullle de manche vers le bas.

# Soetir e hauton jusdu'en butée,

® E=tirer |3 poignde par le haut,

v Décracher les clips (7] de chaque cote de s
eansnla du sélecteur de vitesses,

¥ S=tirer le cache (8] par |g haut,

¥ ZEbrancher le connesteur (9] {figure 9-2),

T 7 8
= ! i B
o e g
= |
E T T r—— L
o e
i
FIGURE 9-2

+ Hatirer |2 consale centrale du tableau de bord ef s
dénaner du levier de vitzsses en la soulevant
{figure 9-3).

FIGURE 2-3

+ Détbrancher la connectaur de 'allume-cigares,

A la repose, g'sssurer du positionnement correct
e [a console avant la mise en place définitive,

Derose

DU COMBINE D INSTRUMENTS

« Débrancher la batsre.

« Déposer

= 'airbag conductour

- la volant aprés avolr repénd sa position,

- la revitement du dispasitif de régiage en hauteur
du volant,

- les 2 vis de fixation (101 de |a demi-coguille sups-
rietre du volant (figure 9-4).

- les 2 vis {17} et dter le cache colonng de direction
{figure 9-4),

FIGURE 94

+ Desserrer la vis pans creux, debrancher les
connactaurs et téposer le comaoda.

» Décliper le cache latéral, coté conductaur.

+ Dépaoser ;

- los deux vis (12) du combing dinstruments
{figure 9-5.
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FIGURE 9-5

- Jes wis de fixatlon (13} de la garniture Inférieure
{figure 9-6] et le dépaser.

FIGURE 8-6

+ Enlever | porte-instruments en prenant soin de
débrancher les connecteurs.

DEPOSE-REPOSE

DE LA PLANCHE DE BORD

= Deébrancher la batterie.

« Dépaser

- la console centrale et le volant avec 'aitbag.

- las 4 vis de 'encadrement de colonng de direction
[14) &1 le déposer (figure 9-7).

FIGURE -7

- les 2 fixations {15) de la plancha de hord (figure




sovasly - A4od 30

2 b

+ Si présant déposer I'autoradio, le chargeur da CD
ol Lz navigation,

+ Dédgliper I'éeran des commandes de chauffage et
de ventilation.

« Depnser les 4 vis ce fixation {16) des commandes
de chaufiage et de ventitation (figure 9-9),

FIGURE 9-8

+ Tirer les commendes de chauffege st de ventila-
tion vars soi et debrancher les connectaurs.

« Déposer les 2 vis da fivation [17) de |2 platine de
cansole centrale (figure 9-10).

«Tirer lg plating vers soi {figure 8-10).

FIGURE 2-10

+ Deposer les § vis (18] de fixation centrele de plan-
cha de bord ainsi que les 2 rivets [19] [ou vis suivant
varsion) (figure 8-11).

« D chanue cfté, déposer les vis de fixation {20)
d'gtrémité de console (Rgure 9-12),
« Déposer les 2 vis (21) sous |z bolte & gants

« Dclipar o débrancher |'dclairage puis dégager la
boite 3 gants,
« Déposer les 2 vis de flxation (23} de planche de

(figure 8-12),

bord (figure 9-14).

oy AT FIGURE 8-14
FIGURE 8-12

« Quyrir la boite & gants st déposer les wis (22} de
fixation inténeures (figura 9-13).

+ Decliper le cache |ateral, cote passager.

+ De chague coté deposer les vis de fixation {24)
{figure 9-15).

» Dabrancher lo connscteur (25) (fgure 8-15).

FIGURE 918

» A 'aide d'un autre opérateur, extraire la planche
de bord en la soulevant.

A la repose ;

- g'asgurer du positionnement corract de la planchs
de bord

- avant |e remontage définitif verifier le bon fone-

FIGURE 8-11 tionnement de toutes les commandes:

RN PLANCHE DE BORD

16 ,/,5" el &, Avec navigation - B Sans navigation - €. Transmission automatiqua.

e »f"f g7y 1. Plancha de bord - 2. Garniture fatérala - 3. Encadrament dg coldnna de direction -

| ; : ﬁ'g,.t = £ 1 4. Demi-coquills Bupériaurs - 5. Demi-coquille inféreure -

o ,“f;’.ﬁ'{j e ‘;-h" T i N 2 &, Garnityre inférieure droite -7. Support de gamiture infésiaure - 8. Platine console centrale -

- 4/‘ ds ' ¢ ‘L 9, Cadre de maintien de la console centrala - 10, Commande d'écleirape -
1} E |

11, Cache emplacement autoradio - 12, interrupteurs et obturstaurs -
13, Support parte-gobeiats - 14, Gamiture pors-gobelets -
T 10 15, Tapes casier de rangemant - 16, Travarse de planche de bord -
B 2&]‘. Appuis de planche da bord - 19, Couvercle de boite & gants -
o 18, Boite & gants - 20. Barillat de boite & s -
1. Partia avant de |a conssde -

25 22 Partie arrigre de |2 consobe - 23 Support - 24, Candrigr -
J 25. Allume-cigareg - 26, Cache - 27, Vide poche -
- 28, Support d'sccaudodr - 29 Accoudoir
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- Coussins gonflables

le séouritd (Airbags)

Awm wm:a intervention sur 2 dispo-

&:ﬁf de coussing gonfiables de sécu-

(ité et prétentioniedrs de ceitures’
Jﬂmbmrrs battera,

DEPOSE-REPOSE

DE L'AIRBAG CONDUCTEUR

+ Déibrancher |3 batterie.

« Tourner le volant jusgu'a ce que ke rayon sait a la
verticale,

+ Déverrouiller le systéme de réglage de |a colonnge
de direction et tirer celle-ci vers |'arriére en pogition
infériaure maximum.

+ Bloguer le systéme de réglage de la colonne de
direction.

+ |ntroduire un tournewis [d'enviren 175 mm de
long) demiére le volant, & travers la tufipe (1)
ifigure 9-16).

« A Valde du tournevis, repousser I'agrafa (2) et
devarrouillar fe crochet d'arrét de I'airbag (Figure
9-16).

FIGURE ﬂ 16

+ Tourner le volant de 180° et deverrouiller le
deuxiéme crochet d'arrét, sur e ciié opposé.

+ Amener le volant de direction au paint milieu
{roues en ligne droita).

« Ddbrancher le connecteur du module de
['airbag.

» Deposer le module d'airbag (stocker toujours la
partia capitonnge vers 3 haut],

FIGLIHE B—‘IB

1, Touche de remise 3 z&r
2. Bout

A la reposs, metire e contact tout an dégageant |s
zone de déploiement du module d'airbag puis
gontrdler Featinction du témoin au combing d'ins-
truments.

DEPOSE-REPOSE

DE L'AIRBAG PASSAGER

« Dgbrancher la batterie,

+ Degager le cache d'airbeg passager & l'aide d'une
spatule.

e, Ge cache ast reteny par 4 agrales,

)\

Lu

+ Basculer le cache vers le haul et dévisser [es
gcrous 1) de Tixation du cache (figure 9-17),

+ Déwisser les vis [2) gul retiennent le module d'air-
bap sur les 2 appuis (figure -17),

+ Déhranchar l2 connecteur du module puis le dépo-
S8,

FIGURE 9-17

Ala raposa, mettra la contact 1oul en degageant la
rone de déploiement du module d'sirbag puis
contrdler 'extinction du témaoin au combing d'ing
trumants.

== Combiné
d'instruments

FONCTIONNEMENT

Entratien classique

Lafficheur du compteur tachymétrigue au combing
d'instruments intégre un indicateur de mainte-
nance. A la mise du contact et aprés qualques
sacondes, cet afficheur indigue le Kilométrags res-
tant & parcouric avant la prochaing révisicn soit

1000 km ou 10 jours avant 'Bcheéance annuelle.
Lorsque celle-ci est atteinte, les mentions aOiLs ou
agervice Olles, révision intermédiaire- tous les
15 000 km, et « INSP +, révision majeure tous las
30 000 km ou fous kes ans, apparaissent & 'écran, &
la place de indication kilométrique partielle. Ces
indications safficheront tant que Findicateur ne
sera pas réinitialisd,

La réinitiaisation de l'indicateur de maintenance
peut-tre realisée soit eve 'outil de diagnostic VAG
1551 ou 1552 ou bign manuallement en agissant sur
les boutons de réglage de I'heurs et de remise 4
téro du complewr tachymétrique partiel, {voir
ci-aprés).

e, Lorsqu'une révision «lNSPs a gte effec-
“o~ twge, if faut remetire & zéro les indica-
"' tions «fLy oy wsarvice O ot #]NSPs

&n mame tamps.

Reinitialisation

+ Contact coupé.

+ Appuyar sur le bouton de réinitialisation du comp-
teur partiel (1] et mettre simultandément le contact
\figure 8-18).

+ Helécher le bouton, fa mention ou eservice OlLn
s'affiche sur I'écran du comptour kilomatrigue.

.te, En appuyant de nouveau sur fa bouton,
=T ansélectionne le type d'entretizn «INSP

Y » sans pour autant remeltre & réro e
type d'entretien asenvice L v

+ Tournar wers |3 droite e bouton de raglage de
['heure (2), e type d'entretien affiché sur ['écran de
compteur kilométrique est réinitialisé (remis & zéro}
et lindication « —» {3 firets} s'affiche (figure
918},

+ Couper le contact.

Programme d'entretien allongé

U'affichbur du compteur tachymitrique au combing
d'instruments intégre un indicateur de mainte-
nance. A I mise du contact et aprés quelques
secondes, cet afficheur indique fe kilométrage res-
tant & pareourir avant la prochalne révision,

La rédinitialisation du combiné d'instruments, &'af-
factus umiquement avec 'appareil de diagrostic
VAS 5081 (ou 1551,

My, I est possible de je remettre & zero en |

4 utilizant las bouton dit combing d'instri.
= ments, mais dang ce cas il revient aulo-

matiquement en entretien clessigue.
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Chauffage - Climatisation

DONNEES TECHNIQUES

Mortage d'un filtre 3 air d'habitatle sur foutes les versions.

Climatisation & régulation manuelle ou sutomatique «Climatronics en sérig ou
o option suivant les varsions.

Le pilotage des différents composants est assure par le caloulateur integré & la
commande.

COMPRESSEUR

Compresseur a eylindrde variable, entraing depuis le vilebrequin par une cour-
raie multipiste.

Marque : Denso

Entrafer disque coupleunpoulie : 0.4 & 0,6 mm.

COURROIE DE COMPRESSEUR

Courrola multipiste entrainge depuis le vilebrequin et dont |2 lension est
dssUrae par galel tendeur macanique.

Référence : 4PK 855

Tension ; effort de 2,5 daN.m & 'side d'une cié dynanométrique,

VANNE DE REGULATION
Cette vanne de régulation est commandée en cantinu par le calculateur de cli-
matisation.

En fonction de lindication de [ température souhaitée, de la température (nté-
risure et extérieure, de la température d'air sortie évaporateur et de la pression
du réfrigarant dans le circult, Il sa produit une régulstion des rapports de pres-
sion coté admission,

CLAPET DE DECHARGE

Le clapet d'axpansion est situd sur le compresseur et s'ouvre en cas de sur-
pression.

Si | clapst & &t& ouvert, una plaquatie collée sur cefui-cl est alors &jectie.

CAPTEUR TEMPERATURE LIQUIDE DE REFRDIDISSEMENT

[I g5t place sur la durit supgeieure de refroidissement.

[l coupe I'slimantation de I'embrayage du compresseur lorsque la température
du liquide de refroidissement est trop élevée (circult ouvert & 113 °C ot fermé a
112°C,

PRESSOSTAT TRIFONCTION (FIGURE 10-1)

I paut étre déposé sans vidanger le circult de climatisation,

Les broches 1 et 2 du pressastat contrdlent |2 coupure de F'alimentation de I'em-
brayage du compresseur en cas de SUFpression ou sous pression & 'intérieur du
cireuit. || s'oUvre d 1,2 bar et se farme a 2.4 bars sur 3 plage de basse pression,
et g'oUvre & 32 bars et se farme 3 24 bars sur |a plage de haute pression. Dans
Ia cas de non fonctionnement de I'embrayage, moteur tournant, shunter les fils
des broches 1 et 2, &t Pembrayage doil s'enclenchar. Si 'embrayage ne s'en-
clenche pas, la circuit est vide ou I'embrayage est défaillant.

Les braches 3 et 4 intégrant I'4lément de commutation pour |'enclenchement de
la seconde vitesse du motoventilateur, Celui-ci se ferme & 16 bars et s'ouvre &
12,5 hars.

FIGURE 10-1

CAPTEUR D'ENSOLEILLEMENT

Cetle sonde dvalua I'ansoleilloment et anvois information au caleulatsur de cli-
matisation qui pilote e velet de brassage et le ventilateur habitacle en fonction
de lintansité luminguse,

CONTACTEUR DE TEMPERATURE EXTERIELIRE

Il est place dans le compartiment moteur cité pauche, prés du caisson d'ead.
Ce contacteur a pour fonction de metire embrayage dlectromagnétique hors
circuit Iorsque |a température extéricure est trop basse (empérature d'enclen-
chement & 5°C),

SONDE DE TEMPERATURE EXTERIEURE
Elle &5t placés derriére la grille gauche du bouclier avant,
La sonde communique Iinformation de la lempérature extérieure au combind
d'instruments.
Valeurs de |a résistance en fonction de la températura ©
<8 -10°C/53500
-40°CA280 2
-4 10°C/1980 0
& 20 °C/1260
- & 30 %(/800 01
-&40°CH300

SOMDE DE TEMPERATURE INTERIEURE

Cette sonde est silude & Iintérieurs de l'unité de commande et informe Ie cal-
culataur sur la températura régnant dans 'habitacle.

Cefte sonde a pour fonction de piloter & volet de brassage et I ventilateur hali-
tatle en fonction da la température.

Un migroventilateur électrique, situé en amont de la sonds, Torce un flux d'alr
constant pour I'obtention d'un signal réel,

e, Engas dabsence de ce signal, une valeur de substitulion de
:(E:): 24 °C st envayée au caiculateur,
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Valeurs de la résistance en fonction de Iz température :
-505C,/ 94000

-8 10 °C [/ 5660 1

-3 0T 3B00 0

-830°C/ 22300

-440°C /14500

SONDE DE TEMPERATURE I'ENTREE D'AIR

Elle est située sous I filtre 3 pollen,

Elle & pour fonction d'envoyer linformation au caleulsteur sfin qu'il pilote le
volet de brassage et le ventilatour habitacls.

SONDE DE TEMPERATURE DU CANAL D'ASPIRATION DAIR FRAIS
Cette sondz commande le volet de température ainsi que le ventilateur habi-
1acle en fonction de la température,

e, En cas de défaillance, la sonde de température extérieurs prond

:(D}: an charge Iz fonctionnement,

SONDE DE TEMPERATURE AL DIFFUSEUR D'AIR AU PLANCHER

Elle est situce dans Ie canal du diffuseur dair au plancher.

Elle a pour fonction de plloter a répartition dair da dégivrage au plancher et la
debit du ventilateur habitacle an fonction de la tempdrature au diffuseur

i, En cas de défsillance, le fonctionnement continue en suppasant |
‘:tP: une valeur de température d'aay de 80 °C.

Valaurs de la résistance &n fongtion de la température ;
-5 0°C /3400 &

-4 10 °C/ 5660 £1

-320°C /3600 0

-a30°C/ 22300

-a40%C 14500

SONDE DE TEMPERATURE AU DIFFUSEUR D'AIR CENTRAL (figure 10-2)

Elle est situge dans le canal du diffuseur d'air central,

Elle a pour fonction de piloter [a répartition d'air centrale et Ie déhit du ventils-
teur habitacle an fonction de la température au diffuseur,

Valeurs de |a résistance en fonction de la température :

-0°C /9400 €1

-10 *C / 5660 £

-20°C } 3500 0

-304C 2300

-40°C {1450 0

FIGURE 10-2

VOLETS D'AIR

Vansemble du bloc comporte jusau'a quatrs volets, suivant I'équipement, com-
mandes par des micrometeurs pour rdpartic e floe d'sir lls sont actionines par
le calculataur et intégrent chacun un potentiométrs afin que la caloulateur
connaisse Iz position exacta das volsts,

Resistance : 20 4 100 1

MOTOVENTILATEUR

Mantage d'un seul motoventilateur & deux vitesses, derrigre la radiateur, come
mande par |8 calculateur de gestion moteur via deux ralais.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Température d’enclenchement 1 vitesse : 92 497 °C.

Température de dés enclenchement 1™vitasse 84 3 91 °C,

Température d'enclenchement 28vitosse : 89 2 105 °C.

Température de dés enclenchament 2Evitesse : 91 4 98 °C,

CALCULATEUR
Le calculateur est intégré dans la commands de climatiseur/chauffage,

Gestion en fonction de la charge

Le calculateur habitacle reconnait |a tension da travail de ['altemataur ainsi que
son rendement, 8t détarmine la charge électrique & laquelle T'ahernateur se
rouve soumis,

En ces de dépassement de la limite fixée, Is calculateur habitacle envole un
message de cette situation sur fa ligne CAN, Lorsque fe calculateur de climati-
sation recoit ce message, I désactive e comprasseur et déconnects dgalement
& motoventilateur.

Gestion en fonction de la vitesse véhicule

Le systéme de climatisstion automatinue utifise la signal de ce capteur pour
adapter la vitesse da la turbing d'air ainsi que la position de la trappe d'entres
de I'air extérieur en fonction de la vitesse du véhicule, do fagon & & que I'air
entrant ne soit pas génant, lors de grandes vitesses de la turbine,

Gestion avec enclenchement de |a marche arriére

Linformation de I'enclenchement de la marche arrigre ast anvoyée au calouls-
teur habitacle qui la transmet sur 1a ligne CAN, Ells est ansuite évaluée par le
calculiteur de climatisation sutomatique, qui active |a trappe de recirculation et
ferme V'arrivde d'air extérieur. Cela permet d'éviter 'entrée de gaz d'échappe-
ment & Iintérisur de Mhabitacle,

Gestion avec enclenchement des essuie-glace

Le calculateur da climatisation automatique repoit un signal venant du motaur
t'essuie-glace. Si le moteur d'assuie-glacs fonctionne, 13 pulssance de le venti-
lateur hahitacle et |a température s'élevent légdrement afin d'évitar l'embuage
du pare-brise,

Brochage du calculateur de climatisation sutomatigue (figure 10-3)

" boma| Affsctations e
A o

Cabe K de diagnostic
Augmentation du régine
Disponibilita du climatiseur

Sonde de temperatura d'sr dans canal i'aspiration
Sonde de température extériaurg
] Maese pour signal aus ssrvomote s

1
2
i
4
5 Tenzion d'éclalrage famisé
[
7
B

1| Teemoir de surchaiffa 118°C
12 | Masse pour signal aux servomoteurs

1 Sonde de température exténiaurg (break)

7 | CAN high

k] CAN low

4 | CAN biindage

] Sonda de temparatura d'air gy gancher

L] Songe de températurs d'air difuseur central

T | Sonde de température d'sir dvaporstsur

E Posantiomatrs du sesvomotaur de valet de températura

& Patentinmétrs du servometeur de valed central

10 | Potantigmétee du seromataur de volat de plancherde déghrage

13 Temps (immabilisation (break)
15 | Relis de clapat & 2 voiee pour soupape d'amét dis liquide de refroifissement

1 Potentiomstrs du servomatewr de volet de pression dynamigue

18 | Capteur solsire
WBetdf |-
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© M) !

1| Contactens kiok down

H Diagnostic 232 bars {coté HPY
3 Tensian pour comipresss|st

4 Sagnal vitesee vehlcule
H

]

7

Signal régime mataur

Signal denclenchement des essuies olage
] + B volls pour servomotedrs (10 ma)

G0 |-
n Mazse du ventilateur hatitacle

12 | Calculateur de gestion miteur

14 | Alsmantation dis ventilateur habiizca
15 | Commande des valets résarves aw: disgnostics
16 | Apparsil g8 commands de soufilanta d'sir

T B {T18a).
i Chauffagas stationnaire
2 Servomuteur da volal de tempeesture
4 | Servomoteur de voles de plancher | e dégivrags IMPLANTATION DES
) Servomoteur de volet candral
B Servomoteur de valed de prassion dynam|qus RACCORDS HAUTE
B | Vanne de régulstion du comprassaur ET BASSE
T | AEmentation + APC PRESSION DE
B | Embsavage dlectromagnétious | 26me vilessa de venlitatess CIRCUIT DE
A pla. CLIMATISATION

T | Sarvamateir dé volat de température

11 | Sarvomateur da wobat da plancher | de digiviage

12 | Bervamateur de volst cerral

13 | Servomoteur os vobet de pression dynamique

14 | Magsg

15 | Masa

16 | Appasell de commande deventilateur de liguide de rfrodizsemant

i

1. Heule pression -
2. Basse pressian.

FILTRE A AIR D'HABITACLE LUBRIAANT
Filtre &n papler multilamalla situg, & droite dans e compartiment d'auvent, 8 Capacits - 250 ¢,
I'entrée du baftier de ventilation, Préconisation : huile synthétiqua ou VW G 052 154 A2 ou G 052 200 A2,
Sens de montage ; indice «Top Obens dirigées vers le haut. Répartition :
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 30 000 km. - Compresseur ; 50 %.
- Condangsaur : 10 %.
FLUIDE FRIGORIGENE - Canalisations basse pression 1 10 %,
Capacité : 850 + 50 grammes. = Evaporateur ; 20 %,
| Préconisation * fluide frigorigéne R134a. - Déshydrateur : 10 %,
|
K ra - " - - - - -
s = Schémas électriques de ventilation-chauffage et climatisation

LEGENDE

NOILYSIIY N

2

-0, Contasteur de deémarrage

- 8. Commande da vantilateur habifack

+ E15. Commande de dégiviaps de glace AR

« E20. Rheostat d'aclsinage de Mhablisa

+E35 Commande da climatisation

= BAT. Afficheur du dimatronis

- E159. Commande di volet de vertitateur habitacle

- F35. Cantacteur de tempisture axteriaurs

- F18. Thermacnntactaur de motoventiisteur

- F174, Pressostat

- 183, Contactzor pour transmissian sutomatigus

« G17. Sonde da tempéraiure extérisin

- 356, Sonde de température habilacks

- G112, Patendigmétre du servomoteur pour valet cer-
tral

- G114, Polentiomesre du servomatedr pour velet
plancheridégivraps

- G192 Somde de ternpérature sy diffuseur d'sr su
phancher

+ 6263, Sonde de lamparafurs Suagarktef

- J%. Ralais da matovenidater

- J22 Dioda d'isolement dimatissur/chaufiage

-J44, Relals d'embrayags elsciamagnétiqus

- J64, Relais de décharge pour contact X

- J12%, Calculatour de ventilataur habitacle

« J255, Calpulatewr de chimatisation

- J279. Rizlais de motoventitater VT vitesss 1

- J280. Ralais de motovartibateus VT vitessa 2

- J285. Combing d'nstrumints
- J314. Relals de coupura de cimasiser
-J337. Retais de marche & vide du motovantiiatawr
- KB4, Témain de climatisation
- K114, Temuin o air frais ef d'er recycs
- L16. Ecladrage de la commands de réqulstion d'alr
fralg
- 175, Eelaisage pour affichage rumérigia
- L7, Eclairage des touches
« M24. Préresistance de soufilante. d'air fraiz avec
Tusible da surchaufis
- N25. Emibrayage electromegnitique
- N33, Pré-pésistince du motoventiletesr
- Tia. Conncteur 7 voizs
- Tdh. Connuctaur 2 yoies
- Tk, Connectaur 3 vaies
- T4, Connectour 4 vaies
- Tda. Cornecteur 4 voies
= Tde. Connecieur £ vaies
- Tak. Connzctaus 4 viles
- T8 Connecter § voles
- Téin, Connectyur § voles
- Tab. Connesteur § voiss
- The. Cannscieur & voias
- Tig. Cornecteur § voles
TEa. Connsclawr §voles
-T12. Canngctews 12 voles
- T1ak. Caonrecisur 14 woies
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- T8k Conneceur 15 vois

- T16m. Connectaur 15 woies

~T15, Connectiur 15 voias

- T16a. Connactaur 16 vaies

- T1B, Connecteur 18 woies

- Til. Connecteur 20 woiss

- T32h, Coanectaur 32 vaies

- V- Vantitateur habitacia

- V7. Motavantiiateys

- VAL ventilateur pour sande ditampérature

- VBE. Servomoteur pour valet de tampérature

- V7. Sesvommioteur pour valet cantral

=71, Servomoteur pour voles da pragsion dynaminue
- V#, Servometeur paur valet de plancherdagiage
V154 Servomoteur de volet d'air fraigrecycle

CODES COULEURS
Bl Blau - LI, Bauve -
ER. Brun - OFL Orange -
GE, Jairm « R Rouge -
GN. Vart- SW, Nair -
GR. Gris - WS, Blanc:
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CLIMATISATION AUTOMATIQUE {CLIMATRONIC)
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

L= chauﬂagg___ i la repose, respecter le sens dz mo

zgedufive A la repose, remplacer tous les joints d'étanchdlte
{repére «Top Obano dirigées vers lz naut!

et procdder au remplissage et & la purge du circull

REMPLACEMENT : de refroidissement,
DU FILTRE A AIR D'HABITACLE DEPOSE-REPOSE §
« Déposer DU BLOC DE CHAUFFAGE DEPOSE-REPOSE
- |e cache de compartiment de auvent, « [iéposer DU VENTILATEUR HABITACLE
- |a protection anti-plule, - la planchs de bord (vair ghapitre «PLANCHE DE « Déposer la bofte 3 gants (voir apération concarmes
- le filre & air d'habitacle (figure 10-4). BORD-AIRBAGS:), dans la dépose de la planche de bord au chapire
- |a traverse de planche de bord, #PLAMCHE DE BORD-AIRBAGS=).
+ Débrancher e connexion du ventilateur.
* Procéder @ la vidange du circuit frigorifique et~ Dévisser:
débrancher 'évapaorateur. - {8 fixation du cache inférieur qui comprend ta pre-
« Obturer I radiateur de chauffage pour eviter que  régistance du ventilateur d'air frais avec lo fusible
Iz liguide de refroidissement ne §'achappe de surchaufle,
« Déposer |e bloc de chauffage, - les 3 vis de fixation du moteur de la souffleris sur

l cacha puis retirar ce dermier (figure 10-5).

FIGURE 10-4

BLOC CHAUFFAGE - VENTILATION - CLIMATISATION

1. Diffuseur 5u plancher - 2. Grilia ou tile de protection - X Ventiigieur -
4. Boties d'évapaorateur inférieur - 5 Evaporateds - 6, Pra-résistancs -

7. Support de ventilateur - B, Cadra étanchéitd - 9. Jeint -

10, Cadre de cartouche - 11, Filira & palian - )

12. Gouttire - 13, Motewr pas & pes - F.F‘-"?ﬁcb

14. Botizr répartiteur d'air- M H
15. Bottisr d'évaparateur supsles -

16. Profestaur - 17, Ecoulement d'adu - 2
18 Levier de commanda - 19. Détandeur -

20. Sande ge lempérature. -

21, Chauffage d apgoin siectrigua -

22, Radiateur de chautage.

o JF

FIGURE 10-5

| ; | * Dépaser 2 moteur de ventilateur par lg has.
P A la repose, contriler le fonctionnement du
EEET o vantilataur,
* =,. - = - - -
» DEPOSE-REPOSE DE LA
= COURROIE DE COMPRESSEUR
== + Déposer la courrole d'accessolres [volr chapitre
s «EQUIPENENT ELECTRIOUES.

« Tirer U'ensemble fagade-radiateur vers ['avant lvoir
chapitre «MOTEUR« figure 1-81,

+ Desserrer |a vis de fixation du tendeur est retirer Ia
courraie de comprasseur,

A la repose, mettre an place la courrcle da com-
presseur. Tendrs la courrais & Maide d'une el dyna-
mometrigue |25 daM| (11 et serrer les vis [2) (figure
10-8).

DEPOSE-REPOSE

DU COMPRESSEUR

» Débrancher la batterie.

« Lever et caler Pavant du wéhicule.

« Procéder :

- & la vidange du circutt frigerifique,

- la dépose de la coumpie de compresseur de ol
matisation {voir opération concemes),
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COMMANDES DE CHAUFFAGE - VENTILATION - CLIMATISATION
1. Condialt d'alr centsal supériewr - 2. Diffusaur d'air pour porte -
3 Adeateur latdeal - 3. Adeatenr centeal - 5 Grilte de-sorlie d'air 'sile sortie -
8. Diffuseur &'alr place amiére
7. Commands de ventiation, de chauffage et da riguiation » 8. Enjofiveur -

9. Apparsil de commanda da chmatisation -
0. Enjaliveur da Pepparsil de commande -

11 Grilke d'sarvent - 12, Trappe  entration - 13 Suppart.

1 2

FIGURE 10-G

« Dessarrer &5 fizations des raccords des canalisa-
tions & |'arrigte di compressewr puis les obturer
aingi que |es orifices (aissés fibres sur le compres-
saur afin d'éviter lintroduction ¢'impuretés, 4 'aide
de biouchons approprigs.

« Débrancher e connecteur de |'embrayage electro-
magnetigue.

» Déposer les vis de fixation du compressaur &t le
dégager par e dessous,

A la repose, remplacer tous les joints et remplacer
['huile du compresseur. Eftectuer e ramplissage du
direuit frigorifique et vérifier I'absence de fuita.

CIRCUIT DE CLIMATISATION
1, Compresseur - 2. Conduit haute pression - 3. Condanseur - 4, Raccord haute pression « 5, Evaporateur -
& Raccoed basse pression - 7. Résendr déshydrateur - 8, Raccord bassa prassion -
4. Pressnstat - 10. Clapet da décharge - 11, Clapet d'écoulemant d'aauw.
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Carrosserle
DONNEES TECHNIQUES

Carrosserie monocooque autoporteuse en thle d'acier emboutiz et soudée _D[mgnsinns
#lestroniquament par points.

Type Longuaur ;

- berling 3 volumes, 4 portes. -4 703 mm (berlingl.

- break, -4 682 mm (break),

Mombre de place : 5. Largeur : 1 746 mm

- Hautewr
H.Eo_lds_[ﬂn kg} - 1462 mm {berlinal,

-1 088 mm {break).

e E i 2703
mpattement ; mm.
hvid ik TOI00 | TOI10 | TOIM00_ | YOI 130 Voie avant : 1515 mm.
vidde 4 artife d marche il

sans optlontoutes aptions,... | 1306 4 1506 | 13984 1565 | 14464 1625 | 14485 1618 Voie arriére ; 1515 mm,

L | - 114531 622+ 1 495§ 1676}

Total muxi autorisd en chargs 1870 | 197042030 1] | 20302 080

Ramorgue non freinde........ B0
* {Entre parenthéses| avec transmission automatique — .laux_diuuuarture

1

Tous typas Berline

1=3mm. E=3mm.

7=35mm.

J=4mm. Break

4=35 mm. b= b mim
T=3mm.
B=5mm.
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METHODES ET CONSEILS PRATIQUES

@ .

o Cechapitresne concerne qua-les élemeants demontables:de la carrossarie,

== Avant

DEPOSE-REPOSE

DU CAPOT MOTEUR

+ Debrancher et degager la tuyau da lava-vitra {1},
« Extraire, 4 I'aide d'un toumevis, I'agrafe du vérin
{2) o1 le dégager du capot,

+ Devisser la wis du cache charnigre (3) afin de le
dépaser.

A I'aide d'un autre opérateur, retirer 25 vis des
charniares (4} et déposer |2 capot (figure 11-1).

A 1a repose, régler l6s jaux d'ouverturss en dépla-
cant |& capot sur les chamigres et régler affleuns-
ment en vissent les butées caoutchoue sur | fagade
avant, afin d'obtenir une hauteur de capot identique
acalle dos ailas.

DEPOSE-REPOSE DU BOUCLIER
AVANT ET DE LA CALANDRE

« Déposar les vis de fixation (1),

« Tirer fa calandre vers le haut hors des clips (2
{figure 11-2).

T

S

8
5

CAPOT MOTEUR
i 1. Capot - L. Charnidre -
Cache charmiarg - 4. Yerin -
3. Berrure - B, Joint d'etanchéita avant -

7. Commends intéieura d ouverture de capot
B. Cables da commands -
8, Leviar da dévarmsuillage,

— HIE n"86h —

« Ecartar & levier de déverrouillage |3) & Iaide d'un
tournevis {4) et le retirer de la serrure de capot
{figure 11-3).

« Déposer !
- les fixgtions infériewres {5) (figure 11-4).

FIGURE 11-4

- |gs fixations avant 18} des fcrans parg-bous
{figure 11-5).

+ De chaque cdté, déposer la vis (7) de laison
aile/boucier (figure 115},

FIGURE 11-5




* Déposar les fixations supériaurss (8) (figure 11-6),

FIGI.IHE 11-8

+ Tirer e bouclier et la dégager das guidages laté-
raux en le feisant coulisser.

DEPOSE-REPOSE

D'UNE AILE AVANT

« Déposar

- Ia raue.

- I'éran pare-boue,

- le bouclier {voir opération précédenta),

- I répétiteur latéral.

- les 2 vis de fixation ot retirer la pigce de fermaturs.

* Rtirer da vis 1) sur ie pied de caisse [figura 11-7).

* Ecarter |a profection de bas de caisse et déposer
les 2 vis (2] (figure 11-8).

FIGURE 11-7

(figure 11-9),

« Déposar |
- fes fixations {4 {Figure 11-10).

* Diécaller Vaile en la chauttant et |2 déposer,

FIGURE 11-8

* Ouvrir la porte et déposer Ia vis supérieurs (3] l___. =)

- e vis de fixation supérieures (5) (figure 11-11).

BOUCLIER AVANT ET CALANDRE
A, Hiut de gamme - B. Bax da gamma
1, Bouckier - . Poutra -
3. Pibees d'appui - & Amortissevrs de chocs
5. Calandre -
B Capuchon de lave-phare {si équipg] -
7. Spoiler - B. Support de plagoe -
9. Gillas d'attration - 10, Guidsge,

10 Al
& > i %
¥ ,,/ : nl/'
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FIGURE 11-11 ‘

- Portes

MY, Las vis des chamidres de porte doivent ‘
vl o~ toujotirs Etre remplacées quand ellas
| o ont 8t8 dévissdes.

DEPoSE-REPOSE ‘
D'UNE PORTE AVANT OU ARRIERE

* Dépaser la gamiture de pied de talsse ou de ped |
milieu (1) et débrancher les connecteurs allant vers |
2 souffiet de porte (figure 11-12).



AILE AVANT
1. Aile - 2 Téla d'appui - 3. Ranfon -
4, Bcran pare bowe - 5. Piége oe fermsture

= Détacher le soufflet {2} et faire passer les cables
electiques & travers la pied de caisse ou la piad
millau (figure 11-12),

* Retirer ' capuchon (3) en falsant levier et déposer
Iz vis di la ehamiére supérieure (figura 11-12),
Deposer les vis (4} de Ia charniire inférieurs (figure
1112},

+ Deégager |3 porte des équerres de charniéres en la
soulavant.

FIGURE 11-12

FIGURE 11-13
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DEPOSE-REPOSE D'UNE
GARNITURE DE PORTE AVANT

Paur la dépose de la garniture cité pas-
=1 = sager procddar de fa méme maniéra qua
0 pour le démontage de la garnitire de
parte conducteur sauf guil n'existe
quune poignée simple sans platine de com-
mande dont le dépose-repose s'sffeciug
| comme celle de la porte arriére.

A

+ Exdraire |a demi-coquille interma (1) avec précau-
tion & I'aide d'un tournevis plat sur lequel on exerce
une poussée en direction du revitement de porte
{figura 11-13),
* Décliper la platine de polgnée (2) et fa retirer du
revétement de porte par le haut [figura 11-13),
* Dévisser :

&% 3 vis de fixation 13! du support de poignée sur
Iz gamiture (figure 11-13).
- 185 2 vis de fination inférigure {4) de |a gamiture.
= Dégrafer en {5} fa garnilure sur les cotée (figure
1113},
= Degager la garniture du lchaur da vitre st du bou-
ton de verrouillage en la soulevant,
» Extraire |2 cabla da son guids et Ie décrocher de l
commande d'ouverture intérieura {6} (figure 11-13),
+ Débrancher les connecteurs des éléments (7)
{figure 11-13).

DEPOSE-REPOSE D'UNE
GARNITURE DE PORTE ARRIERE

* Intraduire un tournavis fin au bas de la poignée
intdrieure de porte (1) e le tourner pour déposar
Fanjoliveur de poignée (figure 11-14),

« [évisser

-les 2 vis (2) de |a poignée intéripure (figure 11-14),
- 1a vis de fixation infériaure (3} de la garniture
{figure 11-14),

+ Decliper la garnitura en (4) sur les ctés [figure
11-14).

* Diégager la gamiture du lécheur de vitre et du bou-
ton de varrouillage en |z soulevant,

+ Extraire le cible de son quide et le décrocher de la
commande d'ouverture intérieure (5) {figure 11-14),
* Dévranchar o connecteur de I'glément (6] (figure
11-14).

FIGURE 11-14




PORTES

1. Porte - 2. Obturateur e vis de poignée sxtéiewre - 3. Insonarisant - 4. Chamiére supériedra - 5, Saufflet - & Joint d'encadrement sur caisse -
7. Jalnt da bertse - B. Bandeay de protection inférieure - 3. Bagueite da profection supareurs - 10. Joint sur porte - 11, Charniere inférisure svec limitaur o nuvarturs,

DEPOSE-REPOSE D'UN MECANISWME
DE LEVE-VITRE AVANT

» Déposer la garniture de porte (voir opération pré-
cadentel

Dépose de la vitre

« Retirer les caches 1) des vis de retanu de fa glace
(figure 11-15),

+ Abaisser ls glece jusqu'd ce qua les systemes de
serrage (21 solent accessibles, les desserrer at écar-
ter les mdchoires de calage ifigure 11-15).

» Soulever F'arrigre de la vitre et 'exiraire de la porte
en Iz faisant basculer en avant, dans le sens de la
marche,

Depose du mécanisme de |éve-vitre

at de verrouillage

* Retirgr l'obturateur et dévisser, jusqu'en hutés, la
fixation (3} de 'enjoliveur de barillet sur le champ
de porte (figure 11-15).

+ Extraire I'enjoliveur de barillet en la préssntant en
angle deait par rzpport & [ porte.

* Debrancher les connedteurs des différents éla-
ments {4} (figure 11-15).

» Deposer

- les vis da fixation (5} de |z serrure sur la charmp de
porte (figure 11-16},

- las vis de fixation (8] de 2 plating intérieurs de
poria (figure 11-15).

+ Decaller le haut de ls pleting, la soulever et 'ex-
traire de fa porte en direction des charniires,

» Débrancher 2 connectzur de s serrure de porte.
* Décliper les cables électrinues au dos de la plating.

DEPOSE-REPOSE D'UN MECANISME
DE LEVE-VITRE ARRIERE

+ Déposer la gamiturs de porte (voir opération
concernse).

Dépose de la vitre

+ Balsser la vitre et dépaser le lecheur de vitrs sxdé-
tleur (11 figura 11-16),

* Extraire Ia joint coulisse (21 (figure 11-16).

* Retirer le cache (3 du systéme de retenu de la
vitra [figure 11-18).

= Abalsser la glacs jusqu'a ce que la goupille xpan-
sible ot l4 cheville expansible soient accessibles par
la decoupe sur la plating.

* Expulsar

- 1 goupille (4) de fa cheville 4 'aide d'un chasse-
gougille de & 3 mm ifigure 11-16).

- T cheville (5} de |a vitre & Paide d'un chasse-gou-
pllle de 2 3 mm (figure 11-18},

+ Extraire la glaca par la haut,

Deposa du mécanisme de léve-vitre

et de verrouillage

« Détacher ls joint de porte au niveay de la sarrre
pour découvrr le cache,

FIGURE 11-15
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FIGURE 11-18



+ Retirer 'obturateur et dévisser, jusqu'en butée, 12+ DéBrancher l& connetteur (7} (figure 11-18). » Décoller le haut de la platine, & soulsver et l'ex-

fixation {6} da I'enjoliveur de poignée sur le champ  + Déposer trairg d la porte en direction des chamiéres,
de porte, en tirant la poignée de porte eten ls main- - les vis de fixation (8) de fa sarrure sur lechamp de + Retourner fa plating et deébrancher la connacteur
lerant dans cette position [figure 11-16). part (figure 11-16). de la serrure de porte.

* Extraire I'enjoliveur de poignée en |e présentant - les vis da fixation (8) de la plsting intérieure de  + Déclipar les cibles dlectriques au dos de [ platine.
an-angle droit par rapport & la ports: porte (figure 11-16),

VITRES - MECANISME DE LEVE VITRE
1. Joint coulisse de vifre - 2. Vites - 3, Porla - 4. Joint d’encadrament de porte - 5. Lécheur de vitre sxtérieus - & Habillags de montant de cadre ariere - 7. Lacheur da vitre (ntérleur -
8. Platine porte scoessaires - 5. Motaur dlactriqua - 10, Habillage de montant de cadre avant - 11, Mécanisme de lava virre - 12. Manivalls - 13, Enjolivaur da manivelle,

y
%

WECAMISME D'OUVERTURE ET DE VERROUILLAGE DES PORTES
1. Peignée d'ouverture extdrieure - 2. Joints - 3. Etriar e fixation - 4. Commande d'ouverturs intériaura - 5, Cables de commande o' suvierture intéfiaute - 5 Serrusa -
7. Equerrs da retenus - 8. Varrouillage |ntérisur - 8, Cables - 10, Obturateur de vis de poignse extéreure - 11, Ranvol de tringle -
12, Tringle de verrouiflage - 13. Géche - 14, Bariflet - 15, Enjoliveur de bariliat - 16. Boltier d'appul - 17, Enjoliveur de botier.
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== Arriére

DEposE-REPOSE

DU BOUCLIER ARRIERE

* Da chague cota, déposer :

- les fimations arrigre (1) des dcrans parebous
[figure 11-17).

- les feux et déposer les 7 fixetions {21 en partie
supdrieUre du bouclier (figure 11-17).

&, La différence entre la berline et le broak
'r:\u"\_ concerne les fixations (2] qui sur fe break

sont visible gans dépossr les feux =
(figure 11-18). i il

FIGURE 11-18

BOUCLIER ARRIERE
A_Barline - B, Braak
1. Bouclier - & Poutre - 3 Amortissaurs da chocs - 4, Profile de puldage - 5, Moulure de protection |atéral -
. Moulure de protection centrale - 7. Listel ds fixation- B, Jupe- 3. Fauille de protection.

— RTA n"665 —

+ Dposer les fixations (3) en partie inférizure d
bouclier (figure 11-17),

« Dégansr la boucliar an tirant vars sol.

DEPOSE-REPOSE DU COUVERCLE
DE MALLE (BERLINE)

+ Déposer les fixations (1) de la gamiture du col
varcle de malle (figure 11-19).

FIGURE 11-12

+ Débrancher les diffédrants connerteurs situés dan:
la doublure.

* Dégager les faisteaux complets.

+ Maintanir le couvercle de malle auvert avee ur
opérataur,

+ Retirer I'agrafe et dégager las aquilibreurs 12), ¢
'nide d'un taurnevis (figure 11-20),

» Refirer les vis de fixatlon {3) des chariéres @
deposer le couvercle (figure 11-20],

FIGURE 11-20
A la repose, régler les jeux o ouvertures an dépla-
cant g couvercle de malle sur les charnléres e
régler I'effleurement en vissant les butdes sur e

pourtaur de malle, afin d'obtenir Une hauteur de
couvercla identique & celin des ailes.



COUVERCLE DE MALLE {BERLINE)
1. Couvercle de malle - 2. Chamiére - 3, Butde - 4. Vérin -
&. Servomotewr - 6. Serrure - 7. Barillat - B, Poignéa -

8. Gache- 10. Embase - 11. Butéa -

12 Comtacteur - 13. Cable de commande.




DEPOSE-REPOSE DU HAYON
(BREAK)

* Déposer la gamiture de hayon.

+ Dabrancher las connecteurs situés dans ls dou-
biure &t dégager les faisceauy complats du hayon.
+ Dégager le tuyau de lave-vitre.

Maintenir le hayon ouvert avec un opsrateur

* Retirer I'agrafe et dégager les équilibeaurs, & Faide
d'un tournevis.

= Retirer les vis de fixation des chamiéres et dépo-
ser le hayon.

A la ropose, régler |es jeux o ouvertures en déple-
cant le hayon sur les chamigres et régler I'affleure-
meant en vissant les butées sur le pourtour du
hayon, afin d'abtenir une hauteur da hayon iden-
tique & cella des ailes.

Classification documentaire et rédaction : T. Sené

HAYOMN [BREAK)

1. Hayon - 2, Charnigre - 3, Joints - 4, Vérin «

3. Servomoteur - 6, Poignés - 7, Serrura -

8. Cables de commanda -

9, Commanda dlectrique de serrure de capot -

10. Embase - 11, Pasae cable - 12, Microcontacteur.
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